1l primo saluto alla salma di GIUNT) all'aeroporto di Fiu-
micino. §i notano, al centro, la sorella del pilota Nico-
letta, la fidanzata Mara, la madre baronessa Gabriclla
e il fratello Berardo, che sembra deciso a iniziare
una azione penale in Francia nei confrontl di Beltoise

BUENOS AIRES [} tatw che
Ly TV, in ripresa direrta, i
portato  nelle i
Lo dantesca
morte di lgl
si che l'impr
bimaerensi  sid
uta. 11 luoge
propizio per le telecam ed ip-
tatri tutta la tragedia & smata se
suita in primi piani drammatict

ali argen
della tr

case  d

visiond
) (

one o

ha faro

portata dal
Vivi ®
dell'tacidente

STaty se1l

Cli

che hanno portato angustg € or
rore nelle case di b, specie
delle  miglinia di iwaliani che il

tempo instabile aveva obbligato a
non uscire e che guindi sono stati
comodi restimoni dei dolorosi mi-
nuti nell’autedromo,

Tutra la cirta infatt ne ha par
late diffusamente, sia perché Giun-
i era italiano, il primo pilota in-
ternazionales che ha perduto la vi-
ta in guesto autodromo, sia perchd
la vettura era la sperimentale Fer
rari 312 goxer di cui tutti 1 gior-

dal dolore
di BAIRES
allo stupore

per certl
giudizi di
«salvataggio»

SPEC PER AUTOSERIN

di TV hanno daty ampio spazio
alla catastrofe, ¢ non hanno parole
per stigmatizzare quanto ha fatto
Beltoise, tuggito poi verso i box
L’.llp(: aver salvaro miracolosamente

la sus vira

Nella collewivita 1abianae 31 lu
10 ha tolto ogni possibilitd di rea
zone: turti hanno sentito la mor
te di Giunti come un dolore pro-
prio. Sulle tribupe prospicent s
cona in cul si ¢ fermata la mac
china incendiata vi erano due g
di carrelloni con lo stemma
I'Alfa Romeo in uno ed un
de incitamento a Ferrari
o,

des
1
nell'al.

Quando 1 pompierl hanno spen
o Dlincendio ¢ la figura bianca
& Giunti € apparsa, un aitimo,
picgate nell'abitacolo, | cartelloni
sono  stati ripiepati ¢ it sonw
nsciti lentamente  dall’aurodromo
QOramai la corsa non, dveva
senso, un idole degli italiani non

Verita per I’Aquila

Mentre questo numero di AUTOSPRINT va in macchina,
Jean-Pierre Belioise, dopo qualche giorno di tranquillita a
Mar del Plala, & di fronte al giudice istruttore di Buenos
Aires, per l'interrogatorio formale riguardo al terribile inci
dente di cui @ stato protagonista, e che & costato la vita ad
Ignazio Giunti. E' molto improbabile che la giustizia uificiale
argentina finisca per arrivare ad una vera e propria incrimi-
nazione di Beltoise per omicidio colposo, ma parallelamente
alle indagini del giudice istruttore procede I'inchiesta della
commissione speciale nominata dall’Automobile Club Argenti-
no, che si & messa al lavoro all'indomani del tragico episodio,
e che presentera le sue conclusionl direttamente nelle mani
della FIA,

Oltre alle conseguenze per Beltoise — la prima delle quali
dovrebbe essere il ritiro della licenza a tempo indeterminato
— la Commissione dell’AC argentino potrebbe far avere seri
fastidi all'organizzazione della gara, Se esistessero dei possibili
addebili — e ne esistono, per quanto Fangio dica il contrario
— da muovere all'organizzazione, cssi certamente verranno
messi in rillevo dalla commissione d'inchiesta, poiché l'Auto-
mobile Club & in posizione di contrasto con il Club YPF
(Yucimientos Petroliferos Fiscales, l'azienda di stato per gli
idrocarburi), che & l'organizzatore della corsa, per motivi di
carattere politico e di prestigio.

La lotta sorda fra i due Enti & gia affiorata in piccoli epi-
sodi, e gla la sl ¢ vista nella compilazione delle classifiche,
che pure restano in pitt punti ancora da definire; infatti, il
Club YPF le voleva come le abblamoe pubblicate nol la setti-
mana scorsa, mentre I'Automobile Club ha preteso ed olte-
nuto che fosse squalificata la McLaren-Ford di Craft, che du-
rante la corsa aveva tagliato il percorso, mentre il Club YPF
propendeva per una semplice penalizzazione.

Per quanto riguarda Beliolse, 1 francese dopo le dichiara-
zioni «a caldo», subito dopo l'incidente al nostro LINI, in
una intervista rilasciata al quotidiano « La Razon » ha dichia-
rato di non sentirsi per nulla colpevole dell'accaduto, e che
esso si deve attribuire alla fatalita. Beltoise evidentemente
teme la giustizia argentina, ed ha smesso di parlare delle ban-
diere e degli organizeatori, dato che ha tutto l'interesse a non
intmicarsi I'opinione pubblica del paese che lo « ospita ».

In Francia, invece, si preoccupano per il loro pilota, ed in
una tavola rotonda organizzata dalla TV francese si e cercalo
di sottrarre Beltoise alle sue responsabilita, o per lo meno di
giustificarne il comportamento. Naturalmente, un atteggiamen-
to di questo genere vuole dire scaricare tutte le responsabiliti
dell'incidente sui commissari di percorso, che non hanno im-
pedito al francese di fare una cosa contraria non solo al buon
senso sportivo (ma questo lo diciamo noi, non lo hanno detto
i francesi), ma anche esplicitamente vietato dal regolamento
della gara.

Fra i difensori di Beltoise & stato sentito anche Francois
Cévert — che fra l'altro & cognato di Beltoise — il quale, do-
po aver dichiarato anche lui che & normale che un pilota si
comporti in quel modo, cercando di raggiungere i box ad
ogni costo, ha anche espresso un suo personale parere sulla
meccanica dell'incidente:

«lo credo s — ha detto Cevert — « che Giunti avesse visto
la Matra ferma in mezzo alla pista, ¢ che abbia cercato di
centrare anche lui lo spiraglio fra il bordo sinistro della car-
reggiala e la vettura di Beltoise, come ha fatto Parkes, ma
che non ei sia riuselto. B stata una fatalith ». [

Un altro ICKX e ancora la fatalita, dungue. Non I'incoscien-

P {e, - 1 s
za di Beltoise o la colpevole indecisione dei commissari di
percorso.

Dopo I'arrivo a Fiumicino mercoledi

in plazza Ungheria, dove per tutta la notte,
dieci giorni, Telegrammi da tutta Italia alla famiglia:

Colombo, dall'avv, Gianni Agnelli,
del quale il Cardinale Dell"Acqua,

sportivi affermando: « il coragoio def

nali avevano parlato molto, Quindi
lo spettacolare incidente & stato
visto da milion] di persone ¢ poi
la TV Pha ripetuto in varie edi-
zioni che hanno permesso pure a
eenicl ed intenditori di cronome-
trare 1 tempi di aziene dei pom-
pieri ¢ seguire nertamente tulle
le manovre di Beltoise ed il tra
gico impatto,

[ giornali locali hanno poi dato
ampio rilievo allo spettacolare in-

cidente ¢, in partenza almeno,
h nna :Illgﬂ'ﬂatil'/‘?lll! n gL‘ﬁCI"fﬂi‘

Passurda manovra di Beltoise nel
tentare  di spingere, contro ogni
logica e regolamento, la vettura in
un . punte in cui le vetture arriva-
vano lanciate e defilate dalla vi-
sta, Le forografie hanno inoltre
sotolineata P'opera del pompieri,
ostacolata dal passaggio delle ver-
ture L-l'lC non I'I'{|ﬂﬂ|l fatto 1I‘(\[)P|\
caso alla bandiera di segnalazione.

La Nacion, giornale mattutino
molte serio, scriveva che quella
di Giunti & staro « I'uhimo wvolo
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13 gennaio, lgnazio GIUNTI e stato portato nella Cappella romana di 8. Bellarming
hanno sfilato per rendere omaggio al campione d'Halia di
dal Presidente della Repubblica Saragat, dal
Un rappresentante della Matra, il d.s.
benedicendo la salma, ha recato il suo omaggio alla famiglia,
tutte

soprattutto giovani

giovani come lgnazio ci riscatta da
di un'aguila» ¢ pubblicava una
foro in cui si vedeva il corpo

esanime del pilota leggermente ap-
iate a destra della macchina,
sulla ruota destra che ¢
storta al suo fianco. A lato Mer-
zario, con il casco in testa, che ren-
tava di soccorrere il compagno di
scuderia, 1 volante storto guasi
sul petwe del corridore ha fato
pensare che il colpo al viso sia
statc  dato  dall'improvvise retro-
cedere di mutta la parte anteriore
destra della macchina verso il cor
po di Giunti rimasto cosi impri-
gionato, anche se senza possibiliti
di salvezza, in quanto colto da in
tarto. « Clarin », altro quotidiano
di grande tiratura, ha pubblicato
orea una serie di foto con Pinei-
dente (alcune delle guali cedute
a noi) ¢ la pagina centrale del
supplemento sport con una grande
totografia in cui si vede la Matra
che vola ¢ la Ferrari che prose
gue la corsa in preda alle flamme,

Tutte le radio ¢ gli alri canali

Presidente del Consiglio

ing. Martin ha presenziato al funerale nel corso

alla Ferrari, al giovani

le nostre piccole vilta quotidiane

era pil ¢ guindi ton vi era un
motive per riman L le uibu-
ne SLoS0ON0 !\,llliln‘.\.‘ﬂlg E\{Ull:lti' COn
la genre che commentavi - amd
mente 1accaduro.

Tutta la tragica successione ¢
stata vista da migliaia di occhi in
guantc le tre tribune principali
cranG esattamente poste fra il luo-
wo dell'impatio ¢ dove la Ferrari
fiammeggiante si ¢ fermata, Mol
te¢ donne sono svenute ¢ molta
gente ha voltato la dall’al-
tra parte evitare speLia-
colo terribi

Partato il corpo al centro riani-
E[I:\[iUHL' hl corsa ]‘Ll P(Jl'l‘l!lt\ com-
pletamente il suo 5 i
per gli fraliani che per gli argen
tini. Mancavano ancora 126 iri.
cioé praticamente la corsa cra yua-
si allinizio e Tirrvenza di Giund
a dato un tono ed un inke
ss¢ che taceva sperare inouna

Augusto C. Bonzi
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competizione tesa allo spasimo fi-
no in fondo. Poi invece tutto nel
nulla, fra Pangoscia della gente,
mentre nei box della Ferrari, un
meceanico rimasto solo, seduto su
una gomma piangeva dirottamente,

Una tragedia assurda inconcepi-
bile che non doveva avvenire as-
solutamente e che ora, nei giornali
ha cambiato un po’ tono con l'in-
serimento di scioviniste polemiche
che qui in Sud America riaffiora-
no sempre, Quale differerza con
le prime reazioni, quando non vi
era disparith di vedute, solo una
dura (‘ondanna pﬂl’ un uoma av-
vezzato alle corse che ha creato
tutte le premesse per una cruda
e terribile morte.

E rimane ancora nei nostri o
recchi il grido, dalle tribune, del-
la gente che incitava Beltoise a
mettere la sua macchina fuori di
pista. Ma era come parlare a un
muro. E la sua Matra & stato un
mure contro la quale si & infran-
ta la vita di Giunti,

E sotto lo strato di schiuma si
poteva vedere ancora l'aquila stra-
na che aveva ornato il casco di
Giunti. Perd era un’aquila appe-
na percettibile. Anch’sssa aveva

_preso il volo. Con la sua anima.

Che cosa
rischia
BELTOISE
per la

incriminazione

BUENOS AIRES - Dopo l'in-
chiesta preliminare della Po-
lizia & stata aperta una istrut-
toria concernente la morte di
Ignazio Giunti, sulla base del-
le testimonianze e delle risul-
tanze pilt palesi.

Il procedimento ¢ stato af-
fidato al magistrato dott, Ro-
jo, che dopo i risultati della
autopsia e della inchiesta di
Polizia ha incriminato Bel-
toise, secondo l'art. 84, del
Codice Penale Argentino, che
dice:

«Sara punito con prigione
da 6 mesi a 3 anni e inabili-
tazione speciale da 5 a 10 an-
ni colui che per imprudenza,
negligenza, imperizia nel la-
voro o professione o inosser-
vanza dei regolamenti o dei
doveri del suo lavoro causa
ad un altro la morte »,

Quindi Beltoise deve rispon-
dere davanti alla giustizia e
potra abbandonare il territo-
riv argentino soltanto con
versamento di cauzione o as-
sicurando la sua presentazio-
ne davanti alla giustizia ar-
gentina il giorno della causa,

a.c. b.

& FANGIO e BACA, massime autorita
della Temporada, hanno deciso che
vengano pagati i premi ai primi otto
classificati della Mille KM di Busnos
Aires, Viene quindi tacitamente con-
fermata la classifica ufficiosa e non
sarebbe stato accolto 1| ricorso presen-
tato dall'Alfa, che reclamava per Sto-
mmeien-Galli |l secondo posto asse-
gnato a Rodriguez-Oliver

10 80

| piloti

.."BURTEES «Fino a guando le cause
dell'incidente. non saranno del tutto
chiarite, non sara possibile biasimare
un solo responsabile. Ma se & vero che
Beltoise stava spingendo la sua Ma-
tra verso il box, attraversando in senso
diagonale il circuito, tagliando cosi la
strada alla Ferrarl, allora Beltoise si
& comportato in maniera incredibilmente
assurda. Senza dubbio dobbiamo cono-
scere fatti pil precisi su gquanto @
accaduto ».
®

DE ADAMICH « Soltante vedendo il
filmato ho capito alla perfezione la
dinamica dell'incidente e mi sono reso
conto dell’assurdo comportamento di
Beltoise che spingeva la macchina ver-
so il centro della pista. Quel che piu
mi ha colpito & che in quel mentre
il telecronista argentino ammoniva ri-
petutamente del pericolo, a gran voce,
quasi disperatamente. Nessuno interve-
niva e si lasciava compiere a Beltoise
una marovra proibitissima ed estre-
mamente pericolosa. Di li all'incidente
sono stati pochi attimi. Solo se Beltoi-
se stava sul bordo della pista non
sarebbe successo nulla ».

L ]

ALEX SOLER-ROIG « A Beltoise do-
vrebbero togllere la licenza, Non &
stata assolutamente colpa di  Giunti,
E del tutto contro le regole spingere
un'auto lungo la pista ».

°

SCHETTY « Numerose sono le voci e
versioni circolate circa le responsabi-
lita vere o presunte e le conseguenti
prese di posizione in relazione all'in-
cidente che & costato la vita a Glunti.
Tengo espressamente a definire desti-
tuita di ogni fondamento qualsiasi ver-
sione che mi attribuisca |'assunzione
di iniziative nel campo del persegui-
mento delle responsabilita. La Casa
Ferrari si riserva di sottoporre al com-
petenti organismi italiani dell'automobi.
lismo la documentazione relativa all'ac.
caduto perché nelle opportune sedi in-
ternazionali si possa pr d ad un
ponderato ed obiettivo esame ».

| giornalisti

GIOVANNI CANESTRINL ha deto:
« Leautentico assurdo della corsa argen-
tina ¢ state le presenzd di un pilota che
va per la maggiore il qualé  dichiara,
come ha fatto, di non sapere e di non
volere  sapere, | regolamenti di  corsa
E ¢'é da chiedersi come lo si lasci
o la si lascierd circolare umche nel traf-
fico normale, se {wi stesso confessa, e
dimostra, di non conoscere le piti ele-
mentari norme del comportamento  sulla
strada, Now & forse unche un awtodrodio
wn percorso siredale, come tutti gli aliri,
swi quali il guidatore ba il dovere pri-
marvio  di  preoceuparsi  della  sicurezza
degli altri utenti? L'altro assyrdo & ld
carenzi che sembra essere fotale, degli
ufficiali di corsa. Eppure @ cepo di essi
era Fapgio, pilota di enorme esperientd
e di grandi doti di gwida. Ma proprio
Fangio commenta Vincidente molta_ sbri-
gativamente con  questa semplice dichia-
razione: "Sonu cose che succedono nelle
nosire  gare”. Ma  doveva agaiungere
"In Argenting'' »

.

MASCARDI de « Il Glornos: « Il
pite sciocca e inesperto dei nostri conr-
missari di gara o Maonza avrebbe fermato
Belloise dopo  diect secondi. Perché 4
Monza i commissari li preparano bene
in generg. A Buenos Aires non avevano
pite prove mondiali da dieci anni. I com-
wmiissari non hanne funzienato, Sono ifati
o guardare Beltoise che spingeva la sue
veltura contro  ogni  regolamento  spor-
tivo. Adesso sui glornali francesi si co-
mincia u sottilizzare: ‘la spinta P uietats
@ Le Mans, muo altrove in proposito HoW
¢ codificatn nulla dal regolamento della
commissione  intermazionale  Una  difesa
disperata  per allenuare  und leggerezza
criminale, insensata. Sul bance degli ac-
cusati ¢'¢ Beltoise e il processa sard cla-
fianco  dovrebbero

moraso, ma &l sun ¢
cedere Fangio ¢ i iwoi commissari v

L]
GIOVANNI TURANI CERNUSCHI

« Tutrosport »: Basandomi su tutte quello
che ho letio, pewso di potere affermare
senza tema di- Smentita che i sowo gros
se responsabilitd da paric di organizzatori
non all’altezza  della situazione, @i se-
gnalatori di percorse assolutanient¢ inca-
paci ¢ di groesae colpevolezza da parte di
Beltoise che ha violate il regolamento
internazionale. Se un [atto del genere fos-
se accaduto a Mowza iwmediataniente 1
commissari  avrebbera proveeduto a  se-
enalare con le bandiere gialle 1l grave
pericolo.  Inoltre sonmo  convinte the u
Monza, ammettepdo che Vincidente avesse
potuto verificarsi can la stessa meccani-
ca, i soccorsi savebhero stati ben pin sol-
leciii »
L

PILOGALLO de¢ « Il Corriere della
Sern »; « L'ltalia ba perse il suo camipio-
ne di automabilismo perché un altre pi
lota, il francese Beltoise, contraveenendo
@i regolamenti  internazionali ¢ ignoran
do i pericoli o cui exponera se stesso ¢
tutti gli aliri comcorrenti, si ¢ niessg d
spingere la Matra in mexzo olle pista
L'italia ba perso il suo campiose perché
nessnna dei commissari di percorsa o il
direttore di carsa banno pensata d'infer

Ma

quante cose ha visto BELTOISE.

Jean Pierre Beitoise: « Mentre spingevo la macchina credeve di

essere al coperto da incidenti, ciog ero sicuro che gli altri piloti
in pista mi vedevano e potevano evitarmi. So bene che ora la stam-
pa italiana mj si scagliera tutta contro, ritenendomi colpevole della
morte di Giunti, ma se un colpevole vi & stato, questi & il diret-
tore di corsa, il quale non ha ricordato ai pilotj che il regolamento
vieta di spingere la macchina in occasioni come questa, né ha
fatto avvertire del pericolo che io costituive rimanendo in pista,

con opportune lazioni di b

s

en»n,

« Chiunque avrebbe fatto la stessa cosa al mio posto. Non
sono pazzo e ho fatto il massimo per evitare l'urto. Prima di
tutto ero il pit vulnerabile perché mi trovavo a piedi sulla pista.
Avevo molta paura non appena arrivava una macchina, poiché la
roitura improvvisa di un pezzo & sempre possibile e stavo in
guardia. Quando ho cominciato ad attraversare la pista ho guardato
due volte e non avrei mai pensato che Giunti potesse urtare la
Matra. Giunti e Parkes sono usciti dal gomito a destra, fianco a
tianco, Gianti all'esterno e Parkes all'estrema destra della pista,
Credevo che Parkes sarebbe passato sulla mia destra e Giunti alla
mia sinistra. Ma Parkes ¢ uscito meglio di Giunti e si & ripiegato
sulla sinistra davanti a Giunti. Quando Parkes & passato mi sono
detto: & andata hepe e non ho pii da preoccuparmi per questo
passaggio. Forse Giunti guardava il contagiri ed & stato sorpreso

dalla manovra di Parkes. Non so ».

A chi gli chiede se non sapeva che il regolamento proibisce di

spingere una vettura in pista, rispond

« 8i lo sapevo ma non lo

rlcordavo. Ad ogni modo la responsabilita & del commissario della
gara per non avermelo fatto notare. Dal momente in cui la mia
macchina & rimasta in panne a quando & avvenuto I'incidente sono
passati tre o quattro minuti, Perché non vengono considerati re-
sponsabili anche coloro che nel frattempo non hanno fatto nulla
per impedirmi di spingere la macchina? »

L

venire prqf'betrr{cx a Reltoise di comtinnare
la  sug incosciente  manovra, 1l pilota
francese merits lo squalifica a vita ¢ gh

OEAOVITI LR | oemaeiad  psuibaig 0o
Sere " Eladiessi il " Ciltenidario " deite" corve
mondiali al quale erano tornati v que:
sta oecasione dope dicei amni di assenza »

BENZING della «Gazzewa dello Sporis:
« E' vero che materialmente la catastrofe
¢ stata causata da un pilots, Belloise, che
ba commesso la impradenza di spinge
wel made pik asswrde la propria macchi.
ua., Ma vorremms vedere s¢ 0 Monza,

come g Zandvoort e « Le Mans wn solu

pilota osasse spingere la vettura per um
sol metro; verrebbe subite bloccato  dui
comniissari di percorso, E' da 7 awni che
la norma & divewuta rigorasissima nel co-
dice sportivo internaziomale, come pote-
v ignorarla “un pilota professionista co-
me Beltoise che parla lamto spesso di si-
curexza ¢ che scrive arficali sentenziasi?
Questa  norma & riportata s futte le
lingue anche nel  regolamento  partico-
lave della  manifestazione argentina, non
possiama _ammettere che wnon la  cowno-
scessero i commissari ¢ 1 direttori i
gard »

RIVES dell'Equipe: « La  pamne di
benzina ha sorpreso il pilota frawcese che
ha laito tutto il possibile per riportare
Uanto sulla destra, ma now vi ¢ riyscilo
o forse lo ha fatto trappo tordi. I coni-
missari now avrebbera dovuto  consentire
a Beltoise di spingere la propria auto per-
ché questo & formalmente vietato dai re-
golamenti internazivnali. Ma cvidentemen-
te i commissari lo ignoravano. Meno di
wn'ora  dopo  la catastrofe,  infatti, un
altro francese, Romveyran, ¢ stato profa-
gowista di nn analogo episodio proprio
rello stesso punto deila  pisia. Neppure
a lui & stafo vietato di spingere la pro.
pria wvettura »

| giornali

PARIS- JOUR. Questo pornale france-
cese  giudica impensabile che Belioise
« abbia sceltu deliberatomente df correre
un rischio assurdo » ¢ ritiene che il pilota
abbia « aftuato la soluzione che gli sem-
brava wieno  pericologa », tanto pili che
« &'era posto per cingte wverture s

LE MONDE. « Le responsabilita potreb-
bero essere parecchie, non exclusa guella
dei commissari se  banno eutorizieto la
manovra di. Beltoise. E' cerlo comunque
che Pincidente non si sarebbe  prodotie
s wun grande circuila enropeo »

CRONICA. 11 giornale sud americano
serive: « Il comportamenta di Beltoise ¢
inspiegabile, ma noi siamo del parere
che non é unica colpevole. 1 segnala-
tori che indicavane il pericolo grave sul-
la pistd dovevann sgiré con maggior de.
cisione ¢ impedire che Beltaise comtinsias-
se a spingeve la peMura, specialnrente
quanda notarono che il pilota Jrancese
atfrapersava o pista.  Awvrebbero  dovutu
impedirglielo  perché eghi  Hon  soltanto
metteva in pericolo e propria wvila,’ ma
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| GIUDIZI di TUTTI

stde & pol uweennto, il sue atteggivment
erd n vere jacitamento alls  seiaguira o

LA RAZON. « Non «i spieghiamo co
e, se vi era un commissario in pista in
quel  posto, guest'uomo  ottenebralo poté
svolgere la parte dell'owricida, Com'é che
nessuna U'bha espulso  dalla  pista? »

CLARIN. H quotidiano dice: « Non
possiamo in ReSsun  mode  accettare  che
sf prevenda di gedtare ambra sul com-
partamento degli organizzatori a sull'azio-
ne dei pompieri, della polizia ¢ dei com-
missari di pista. Ci siamo stancali fino
al limite della sopportazione che nell’or-
dine sportive, quanda swceede gialcoss
di stranc nei nostri ambienti o guando
ue  sfa profagomista  un argeatine, cio
serva di pretesto all'estero, senza preoe
cupazione alcuna, senza riserva ¢ sewza
tenere in conto 1l danne che si produce
¢ chi 5P ferisce. E  questo  disgrariato
episodio, che fnnegabilmiente ha avato
per wnici pratagonisti Beltoise ¢ Giunti,
con  responsghiliti  condivise o wo, se
condo quel che si pretende dimostrare,
anche se per nol spefta al francese tna
percentuale di maggioranza, & servito per-
ché e prime voci enropee  atiraversasse
ra 'Oceana  indicands  ta  colpevolezza
argentina »

LA PRENSA. I! quotidiano argentina
dice; « Beltoise fu il principale protago-
nista dell’incidente ¢ colui che lo origing,
dimastrands che pur esséndo un  piloty
di classe imternazionale nor seppe  scon-
gitrarlo com i suoi indugi ¢ con la
sug strana € Indecisa condotta, b fuspie-
gabile che won gl sia venule in mente
di fare cio che era pik giusto € pii
ragionevole ossia  portare  la  macching
Juors pista con la  prepure che il mo-
mento esigeva. 1l suo modo di procedere
merila una sanziens che deve essere adol-
tata immediatamente. D'altra parte § se-
gnalatorr che si trovavano welle victnauie
non séppere intervenive con decisione agl
tanda te bandieve, per cercare di dini-
nuire il pericalo -

.

L'AURORE. 1l quotidiano francese dice;
« Beltaise rischia di vedere la swa car
vieva imterralla, le  sgnzioni  potrébbero
milatti andare fino al ritivo della licenza »

——

Come la metteranno nel giudicare
alla CS1, con quell'articolo 16 del
regolamento particolare della Mille
Km di Buenos Aires che suonava
cosi?

« Ogni pilota la cui vettura si
fermi In qualsiasi punto del eir-
cuito deve immediatamente rimuo-
verla dalla sede stradale o porla
in una posizione che non danneggi
le altre vetture in gara. | commis-
sari di pergorso possono aiutare il
pllota nella manoura, ma non pPos-
sono collaborare alla messa in mo-
to né a spingere la vettura in un
punto pit favorevole per la rimessa
in mato »

Gli esperti

MARTIN della Matra ha porto all’ing.
Dondo della Ferrari le sue condoglianze
ufficiali, dichiarando il dolore di tutti
per la scomparsa di Giunti. Ha am-
messo che il comportamento irregola-
re di Beltoise pud essere stato o
causa Involontaria del tragico incidente,
ma ha aggiunto che «mnon solo a Bel-
taise si debbono imputare le responsa-
bilita in quanto altri che ne avevano il
dovere non sono intervenuti a dirgli
quanto stava facendo in pista »,

LAGARDERE dells Matra « Beltoise
& l'impiegate numero uno della Matra.
Ci rifiutiamo di giudicarlo dall'ester.
no. Gli ho telefonato in Argentina per
sapere quale fosse stato il sue com-
portamento. Mi ha detto di essersi po.
sto dieci, vantl volte la domands, In
tutta onestda non pensa di essere ecal.
pevole. Per me questo & importante.
Non é il memento di abbandonarle nel.
le difficolta. lo sostengo al cento per
cento che Beltoise e la causa, ma
non & colpevole della merte di Giuntl ».

BERNARDO GIUNTI fratelic di lgnazio
« Non & stata una banale disgrazia, E'
stato un vero e proprio omicidio. Bel-
toise non la deve passare liscia que-
sta volta. | suoi errori erano gla co-
stati la vita a un altro pilots. Ora mi
batterd con tutte le mie forze percha il
pilota francese venga squalificato a vi-
ta, perché non possa pil mettere piede
Su una pista automobilistica. Ora at-
tendiamo di vedere il filmato dell'in-
cidente ripreso dalla televisione argen.
tina, poi decideremo sul da farsi. E'
comungue mio fermo proposito attuare
tutto quello che & nelle mie possibilita
affinché Beltoise non debba pili parte.
cipare a competizioni e mettere a re-
pentaglic, con il suo comportamento,
altre vite umane ».

.

AVV. MARINUCCI « Secondo le prime
notizie in nostro possesso ['incidente
nel quale ha tragicamente perso la
vita il pilota italiano Giunti sarebbe sta-
1o provocato da un irregoiare e gra-
un altro pilota. comportamento che |'or-
ganizzazione non ha saputo in tempo
utile impedire, tralasciando anche di
adottare le altre misure preventive che
il caso rendeva necessarie ».

°
BUSSINELLO « Un assassinio sulla
pista ».
.

AVV. PIETRO NUVOLONE di Bologna
« | presupposti per l'esclusione di una
qualsiasi responsabllita sono che I'in-
cidente si sia verificato esclusivamen.
te per un fatto inerente alla normalita
della corsa e quindi dovuto a caso
fortuito o a forza maggiore. Nella spe-
cie l'intralcio alla corsa in pienc svol-
gimento era stato creato da un fatto
gravemante imprudente di un corridore
francese, Detto intralcio inoltre non
era stato gnalato dagli or i
come obbligatorio e In ogni caso im
posto da una regola elementare di
prudenza e di diligenza. Per il diritto
italiano, ma ritengo anche per il diritto
argentino, si tratta pertanto di un omi-
cidio colposo e non una semplice
disgrazia o di un semplice illecito di
natura civile ».

GIUSEPPE BACCIAGALUPPI « Per le
gare di F. 1 esiste un regolamenta
standard nel quale si dice che in caso
d'improvvisa fermata lungo il circuito
& assolutamente vietato spingere la
vettura se non per portarla fuori dal-
I'asfalto, in un punto ben visibile agli
altri concorrenti, Ma riguardo alle cor-
se di durata del Campionato interna-
zionale non vi e nessuna norma in
proposito; ci si appella quindi ai re-

i parti i, che gli organi
zatori hanno |'obbligo di stilare nella
maniera pil chiara ed esauriente, In
sede di Codice sportivo internazionale
si parla di guesto argomento. Indubbia-
mente Beltoise non poteva spingere la
sua vettura lungo la pista e tanto
meno compiere una manovra a zig-zag
come hanno scritto i glornali u.

ING. ROGANO Noi, torno a ripeterlo,
dobbiamo fare luce sul caso e portare |
responsabili davantl a un tribunale. E'
il minimo che possiamo fare per ono-
rare la memoria di Giunti =,

Dichiarazione del presidente della
CSAl dopo avere visto il filmato del
I'incidente: « Non credo che si possa
commentare diversamente da come &
stato fatto guanto abbiamo vistc. Swo
raccogliendo la pit ampia documenta-
zione possibile e de Adamich, mi ha
assicurato che mi consegnera al piu
presto il suo rapporto dettagliato, quel-
lo richiestogli, come si sa, per telex
a Buenos Aires nella sua veste di

delia issione per
la sicurezza della CSAL Ho inoitre
intenzione di inviare un documentatis-
simo dossier al presidente della CSI
per ticonfermare la nostra ferma presa
di posizione circa la costituzione del-
la commissione internazionale d'inchie.
sta s,




Le dichiarazioni «pro  domo suap

del cosidetto direttore di corsa

Anche FANGIO
accusa GIUNTI!

SPECIALE PER TOSPRIN

BUENOS AIRES - «/[o penso che ¢t
sia stata troppa fretta nell'esprimere
ziudizi, nel fare commenti sul disgra-
ciato incidente. Abbigmo una  docu-
mentazione filmata sulf'accaduto, da
quando Beltoise scende di macchina
per spingerla a mano_fine al comple-
tamento dei soccorsi, Nemmeno fo
posso pronunciarmi sulle cause ¢ cir-
costairze, tanio meno atlribuire colpe.
Quando in corsa ¢'é lotta tra le mac-
chine di tesfa, si va pitt forte ¢ si ri-
schig di pit. Molti sono i piloti che
hanno superato indenni Uappiedato
Belioise, Giunti poverefto no, Spero
comunque che soltanto dopo aver vi-
sto il film, voi giornalisti possiate ar-
rivare a cerle obieltive conclusioni,
senza ciot affretiarsi a scrivere cose
inesatte che sone di nessun giova-
mento alle sport ed all'automobilismo
mondiale.

« Noi praticamenie come organizzd-
rori della di Buenos Aires
lasciamo che siano i defegati della
CST a prosunciarsi e restiamo in
attesa delle decisioni della FIA. Sia-
mo certi comunque di una cosa, che
non verra sollevaio il problema delia
stcurezza del circuito, soprattutto per-
ché laddove ¢ avvenute Uincidente é
il tratte piic largo di futle la pista.

« Mi chiede se vi sono responsabilita
a carico di Belloise? lo penso che
in guella maledetta circostanza si sia
compiuto per fatalita un rragico de-
sting, Son passate tamte macchine,
che pure hanno sfiorate la Mafra,
non € riuscita a fare alirettanto la
Ferrari di Giunti. lo ho fatto moite
corse, sonu state protagonista di nu-
merosi incidenti se non altro come
testimone cculare assai vicino all’es-
servi coinvolio, Quello in cui ha tro-
vate la morte §l Campione [taliano
nion & certo il prime e non sara D'ul-
timo: tufti i corridori sanno il ri-
schio cui vanmo incontro ogni volla
che disputano. ung pard. i

= 1 soccorsi? i dispositivi di emer-
genza erano stali studiati, lungo tul-
to Il percorso, senzd economntie ‘d!
mezzi e di womini, Nor lo dico io,
ma lo sostengono f delegati CSI
Pfunder ¢ Schmitt, L'eutodfomo mu
nicipale di Buenos Aires era staio
per locecasicne paragonato a quelli
Ttipa™ csistentt negli Stati Uniti,

« Qualeuno sostiene a torto che nel-
Uincidente i vigili del fuoco, t "hom-
beros’, nwon sono sitati fatii entrare
con maggior sollecitudine, ma fino a
prova contraria & il direttore di cor-
sa che deve dare l'autorizzaziong per
Pingresso in pista dei soccorritori. Ri-
fengo che sia doveroso precisare o
questo punto che il decesso di Giunti
noh & avvenuto per le ustioni, benst
s'e verificalo in conseguenza del col
po violento, Si puo dire percio, come
afferma il medico dell'antodrome, che
il pilota della Ferrari non abbia sof-
ferto per le wustioni. Voi che siefe
stafi presenti a questo triste episodio,
voi pofele dire agli sportivi italiani
che stamo mezc'italiant anche noi ¢
che sentiamo nel profondo dell'ani-
ma guel che & successo, perché & un
{ratello che viene a mancare al nostro
affetto. Qualunque pilota sa che lo
sport del volante @& rischioso, fino
alla morte talvolta, e proprio per
questo piace alla gente.

« Peccato percio che I'ltalia ha perso
un altro grande esponente, l'ennesimo
canmpione, dopo Ascari, Castellotti,
Bonetto, Bandini, Scarflotti, ma an-
che dopo Clark, Rindt ¢ dopo sacri-
fici di spettatori come a Le Mans,
guando perirono il pilota Levegh ¢
decine di persone. Nell'tucidente di
Giunti noi organizzatori abkiamo avu-
to la conferma che il circuito & si-
curo, perché vi ha trovalo la morle
selo un pilota.

« Cost spero che possiate vedere ['in-
tero film: se non sara possibile verro
to apoositamente in Italia per farlo
visionare a ftulti coloro che lo chie-
deranno, ed avere da lore la confer-
ma che almeno sul pilano della si-
curezza tulto era previsto, tullo era
a posto In tutte [adtodromo s

Dalle prime indagini si e saputo
¢he un paio di bandiere gialle sven-
tolavano effettivamente alla curva che

immette in dirittura d’arrivo, ma solo
quando Beltoise era prima del cur
vone dell'incidente, cioé in posizione
di non grande pericolo, perché l¢
vetture pilt potenti e pitt veloci (quel-
le di testa) accedevano in quella cur:
va ,in piena coppia, non gia al cen
tro del tracciato ma alla corda, co-
me si pud notare dalla rvipresa TV.
Clera un commissaric che (pur non
intervenendo in aiulo di Beltoise)
cra da due giri impegnato a far ca-
pirc al pilota della Matra il rischic
che correva contro il regolamento e
il buon senso, ¢ faceva correre agli
aliri, spingendo la sua macchina alla
ricerca delle pendenze del suolo per
guadagnare i boxes. Per questo Jean-
Pierre Beltvise di tanto in tanto an.
dava a correggere con lo sterzo l'o-
rientamento delle ruote .direttrici, ¢
ad una di queste operazioni il fran-
cese deve in fondo la « sopravviven-
#a», altrimenti sarebbe rimasto
schiacciale nel lamponamento  Fer-
rari-Matra.

Poco importa quindi sapere da Fan:
gio che la curva maledetta (e la se-
guente dirittura) sia larga una cin
quantina di metri. Non serve a nulla
tutllo  quello spazio e fa specie che
un campione come lui, anche se degli
anni ‘50 ¢ delle curve in « derapata »,
dimentichi (facendo magari apposta)
che cié che conta per i piloti veri ¢
la tralettoria. E' chiara l'intenzione
del « chueco » di non dare addosso a
Beltoise solo  perché un'accusa al

e s
PAIRETTI: « Li non

c¢'erano bandiere! »

Nelle polemiche che con-
tinuano In Argentina si &
alzata la voce di Carlos Pai-
retti, classificato quinto nel-
la Mille Km di Buenos Aires
con la Ferrari 512 di Junca-
della. « Contrariamente a
quanto affermano Fangio e
collaboratori all’altezza del-
I'Horquilla (cioé a ridosso
della curva che immette nel
rettifilo principale, ove si &
verificato I'incidente) non
c'era nessuna bandiera di
pericolo, né rossa, né gial-
la né di altro colore» Lo
stesso ha detto Pedro RO-
DRIGUEZ.

¥ _

francese si ritorcerebbe (come non
sembra da escludersi) in un concorso
di colpa almeno sugli organizzatori,
che hanno tollerato troppo. l'assurda
e prolungata manovra di Beltoise (tra
laltro il francese spingeva con un
solo braccio, essendo l'altro invali-
do!). Che pol lo stesso Beltoise ha
detto alla TV argentina, per sua par.
ziale discolpa, che i commissari non
avrebbero fatto nulla per impedirgli
di continuare a fare una manovra che
riteneva giusta ¢ possibile da parte
di un professionista dei circuiti.

Forse il pilota transalpine si rifa
a certe abitudini autorevoli cui ha
fatto ricorso nel 1970 addirittura Jo
Bonnier, lo svedese presidente della
associazione mondiale pileti di Gran
Premio. Con questi precedenti, Bel-
tois¢ (malgrado lo choc dellincidente,
aveva gli occhi un po’ troppo sbar-
rati} non temeva evidentemente una
squalifica, anche per certa interpre.
tazione del regolamento particolare
della 1000 KM ¢ non temeva nemme-
no la morte, ¢ allora ¢ giusto che di
questi tipi lo sport del volante fac-
cia tranquillamente a meno.

Lino Ceccarelli
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DE ADAMICH ricorda IGNAZIO

Il succo della vita

mettendo
I’'accento su certe
degenerazioni
nei giudizi:

a chi
fischiano
le orecchie?

BUENQOS AIRES - Avrei voluto
scrivere della gara, di quanto &
avvenuto, di quello che ho passato
¢ che interiormente ho sentito, an-
che se il mio carattere & piut-
tostc chiuso in certe circostanze
¢ normalmente tendo a giudicare
gli avvenimenti in sé stessi, pil
che a valutare i loro aspetti e mo-
tivii Ma quanto sta avvenendo,
quello che sto leggendo sui gior-
nali, sta superando i limiti del
credibile ¢ anche dell'accettabile.

Sonc testio a valutare le cose
leggendone il resoconto o attra-
versc le testimonianze altrui, per-
ché spesso gli interessi di parte,
le emozioni, le differenti persona-
lita distorcono i vari aspetti della
veritah creando un'immagine che,
sc. nell’insieme & vera, pecca poi
nei particolari pilt importanti e
che servono a giudicare veramen-
te gli avvenimenti.

Pibi che le cronache dei giorpali
¢ delle riviste, & la ripresa te-
levisiva soprattutto che ha dato
modo di rendersi conto dei fatti
¢ di valutare personalmente quan-
to € avvenuto.

1 regolamenti sono come le leg-
gi di uno stato: sono buone fino
# che qualcuno non dimostra la
lore incostituzionalitd (ed avviene
abbastanza spesso). Quindi che un
regolamento dica una cosa non si-
gnifica che essa sia giusta o sba-
gliata in senso assoluto; perché la
legge concede si (nel cosiddetto
«statc di necessitd ») di tagliare
la fune del compagno di cordata
¢ lasciarlo precipitare, ma gquesto
non significa che chiunque si ri-
trovi nel dirittoe di fatlo, am-
pliande la valutazione di « stato
di necesista» al livello di inte
ressi personali.

Le responsabilita saranno giudi-
cate da organi competenti, secon-
de la prassi della legge, fredda-
mente ed indipendentemente dai
sentimenti (in questo caso <pur-
troppo», ma in altri forse «con
vantaggio» ) € Non SON0 Certo que-
ste circostanze che addolorano o
indispongono, poiché & giusto che
ognuno cerchi di difendersi, & giu-
sto che una nazione difenda ed
aiuti un suo rappresentante, direi
che perfino bello vedere che cio
avviene, noi che generalmente non

Una wvita: venti, irenta, quaranta, sessantg guni, Il liceo, universitd.
il lavora, la carriera. Cosi, avanti come tanti dtri, le soddisfazioni ¢
le amarezze di tutti. Piu capacitd, piy fortung uguale pifr soddisfazions.
Un po' come spremere un frutto succoso con un procedimento indu-
striale, sicuri di avere tanta vesa, di sputare il tutto completamente, an.

che a discapito della qualitd,

Ma avete mai provato a schiacciare tra le vosire mani lo stesso
frutto, a ricavarne solo una piccola quantita, per quanto grande sforzo
facciate? Rimpiangete — sotto sotto — il fatto di dover rinunciare
a quello che sapete é ancora comfennto in esso, ma contemporaned-
mente la soddisfazione di quanto bevete & ben piti grande di quelle
che la latting o la bottiglietta di produzione vi possono dare.

Cosi, forse, ¢ la vita di Ignazio, la vita poi di tutti coloro che tro-
vano wello sport in genere la loro massima espressione. Una vita breve
certo, ma completamente vissuta nelle sue soddisfarioni e probabilmente
anche nelle sue amarexze, che del resto con la lore ricorrenza mag-
giormente ci fanno apprezzare i momenti felici.

Come in ogni manifestazione del nostro mondo, anche nella nostra
stessa esistenza ricorrono punti alti e punti bassi; Ignazio ne stava
vivendo uno altissimo, forse non uno limite, ma certo una situazione
che gli stava dando tanto, siz come pilota che come womo vivente in
funzione del mondo delle corse: numero uno della squadra, al volante
dell'unica macchina partecipante e che lui stava conducendo superba-

mente al comando della gara.

Certamente i pi pensano che la vita e le sue soddisfazioni siano
rappresentale da ben altre cose; ma quando un individuo, equilibrato
e cosciente delle proprie intenzioni e capacita, segue una strada che
lui stesso si & proposto, gueste asswmono uw'importanza determinanie
per tatto larco della vita e non sono certo gli altri che possono per-
mettersi di giudicare e lameniare le comseguenze di tale scelta, per

qianto tragiche possano essere,

Ignazio era soddisfatto, nom rolo per carattere ma anche in questo
particolare momento della sua esistenza. La sua non & stata ung ine-
spettata carriera-lampo. A poco a poco ha raggiunto le sue mete, af-
traversando momenti difficili, di recupero, ma trovandosi nell'ambiente
giusto per lottare e per vedersi facilitato in questa base; si & fatto
valere sempre pii e si é inserito in un altro ambiente proprio nel
nomento pil favorevole, sportivamente e tecnicamente, per poter espri-

mere meglio le proprie capacita.

Il desting U'ba fermato, lasciandoci solo una grande tristeaza, non lo
possibilite di giudicare. Poiché solo ad Ignazio va il diritto di giudicare
se stesso e le decisioni di wna vita che cosi mfensamente ha visstito,

siame molto abituati a queste for-
me di solidarietd nei momenti di
bisogno.

Quello che non & giusto, & leg
gere qua ¢ la giudizi che sembra.
no essete butleschi, che cercano
giustificazioni forse adatte ad un
livelle intellettuale minorato. Un
dibattitc ad una televisione stra-
niera con un pilota addirittura ri-
chiamato dalle vacanze, il quale
giudica, da opinioni molto gravi,
coinvolge anche le proprie possi-
bili reazioni ad un simile fatto,
senza sapere esattamente che cosa
€ avvenuto, come & avvenuto ¢
dove ¥ avvennto, Poiché mi sem-
bra — tra P'altro — che questo
pilotza non sia mai stato all’auto-
dromo di Buenos Aires nella sua
carriera,

Perc un pilota di grido, suo
connazionale, che partecipava alla
gara ¢ che certamente avrebbe po-
tute dare ben pilt precise testi-
monianze, quelle non viepne inter-
pellate per un'iniziativa cosi im-
portante,

Veniamc poi agli altri giudizi,
letti qua e la in questi ultimi
giorni. Il pubblico, o meglio l'opi-
nione pubblica, si crea un'immagi-

ne dei vari personaggi derivando-
la dai risultati e dalle capacita
che essi dimostrano, non tante da
una analisi intetiore dell’aspetto u-
mano ¢ veto di ogni individuo
tamoso. Ad esempio il cantante
antipatico, bizzoso, e magari non
tantc intelligente che riesce a
sfondare perché in realtd canta
moltc bene, finird sempre per es-
sere considerato come un origina-
le, puntiglioso ma deciso che sa
insomma quello che vuole, Il gior-
no, perd, che lo stesso personag:
gio cade in disgrazia, allora sal-
ta fuori tutto, ed.anche i soste
nitori intimi scompaiono. Cosi og-
gi tanti possono patlare di cose
che non hanne vissuto e che eyi-
dentemente a loro non interessa-
no neanche tanto, poiché I'opinios
nc pubblica « mediay sard sem-
pre con loto, fino al giorno in cui
si ritrovassero direttamente impli-
cati in-un avvenimento simile, sen-
za l'appoggio di nessuno, e soli
con se stessi.

Solo allora forse imparerebbero
o giudicare gli avvenimenti con
un’obbiettivitd pin lucida.

Andrea de Adamich

&0
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lgnazio ¢ moito difficile assol-
vere totalmente un  pilola  quando
succede un incidente, ed & la’ prima
volta che Jo faccio. Infatti le respon-
sabilita di alguni costrultori in cerle
norti Sone ppumb\l:, ma non certe
al 100 per c Lo stesso dicasi per
la marte di Vrm Trips a causa di
Clark, trattandosi di un incidente di
corsa.,

Ma in questo caso le responsabilita
di Beltoise ¢ degli organizzatori mi
sembrano accertate anche dalla regi-
strazione dell'incidente,

Vorvei fare alcune

considerazioni:

IGNAZIO. E morto felice. Era feli-
ce del suo tempo in prova quasi in-
eredibile: lo stesso tempo delle 917
con una messa a punto della Fervari
ancora molto approssimativa. Era fe-
lice perché la gente ed 1 pilotr si
avvicinavano a lui guardandolo con
ammirazione. Nel misto, dove si ra-
dunava tutto il pubblico di esperti,
la sua velocith era impressionante,
riscuoteva gli applausi a scena aper:
ta, Era felice perché pensava che, al
ritorne da una prestazione talmenic
etcezionale, i commendatore  forse
gli avrebbe “dato la Formula 1. Era
felice perché era in testa, ed € morto
sul colpo. A un pilota penso che si
possa_augurare di morire cosi, anche
se noi che gli stamo vicini ne soflria-
mo tanto,

Ero state tutto il giorno con lui,
¢ lo aveve accompagnato all'auto-
dromo il mattino di domenica. Avevo
addosso il suo giubbetto della Fer-
rari. Per la prima volta da 1anti anni

ho planto.
LINCIDENTE. Tentero di_essere
il piin obbiettivo possibile. Beltoise

passa « ratando » ed infila una « pri-
ma » in fuorigiri nel punio pia lento
del percorso, finendo quel poco di
henzina che gli rimaneva, Sulla spinta
avanza fno alla leggera salita prima
delle tribune ¢ si ferma. In mezzo
alla strada ¢ non da un lato. Gli ad-
detti annunciano il pericolo con la
bandiera gialla, ¢ qui comincia tutto
il grottesco.

Nessun commissario si avvicina_ a
Beltoise (il direttore del Club YPF
mi diceva che lui era a cento metri,
softo le tribune: ma in quasi quat-
1ro minuti, tanto & stato il tempo che
Beltoise & stato fermo, non poteva
andarci lui?), ed intanto il francese
porta la macchina a sinistra per sfrut-
tare un po’ di discesa, ¢ poi gira il
volante a destra un paio di volte ¢
ricomineia a s in salita e di
traverso alla pista.

GLI SBANDIERATORI continuano
a sbandicrare stupili ¢ nessun com-
missario fa o dice niente. Tutti i pi.

Caro Marcelling, l'anno e comin

crato maledettamente male. La tra-
cedia di Tgnazio Giunti rappre-
senta una pagina nera dell'antomo.
bilismo, nod  solo perché si &
trattate di wn incidente mortale,
ma anche perché ha evidenziato la
imperdonabile leggerezza di un pi-
lota che andava per la maggiore ¢
si permette di trinciare gindizi sui
giornali, e perché ha mostrato la
immaturita di certi organizzatori.
E' in particolare su questultimo
aspetto della gquestione che wvorrel
soffermarmi. Ti confesso, caro Mar-
cellino, che non some del tutto
convinto che in altri circuiti | com-
missari sarebbero intervenuti per
impedire a Beltoise di continuare
la sua mcosciente manovra. Forse
Lavrebbero fatto, ma cerlo manca
la prova. Mi sembrg di ricordare
che proprio AUTOSPRINT gqual-
che mese fa ha pubblicato una
iumgmfa del Presidente dell’ Asso-
ciazione Piloti da Gran Premio,
lo Bonnier, lo svedese che pa;-[a

16 5%

Una

lettera

BUENOS

AIRES

Fra le tante testimonianze giunteci sull'incredibile

episodio di Buenos Aires, questa di CRISTIANO RAT-

TAZZI ha un particolare significato,

per la lucidita

della ricostruzione, per lanal|s| delle responsahlllta é

per

il realismo dei

in essa contenut

commenti E

una lettera scritta di getto, e noi ve la proponiamo

cosi come I'abbiamo rlcevuta E’ anche un accusa che

lots se lo aspettano a sinistra, e

quando possono o evitano per mira
colo, meno Ignazio che era coperto
dalla 512 Parkes, che passa shoran-
do la Matra. La 312 spunta alcuni

centimetri a destra e la

pieno.
Vi sarebb

prende in

ero anche delle censidera:
sioni da fare sul comportamento di
certi PILOTI PRESENTI, ma preferi-
sco sorvolare, perché sono Lremenda:
mente poco diplomatice ¢ chissh co-

sa sarei capace di dire...
Cerchiame  piuttosto di analizzare
quelle che possono essere state LE

itl‘.bPGN‘SABl! ITA".

Puo averne avule la Matra, per non
aver calcolato esattamente la benzina?

<

Correva solo 1l rischio di perdere la

corsa nel caso la sua vettura rima-
nesse sen. ma questo fatto in se
stessu non rappresentava un pericolo
per nessuno.

GLI ORGANIZZATORI. Graviss
I'assenza di un commissario qual

che consigliasse Beltoise « fuori di
s€» (come ha dichiarato lui stesso)

per costringerlo a non prepararsi ad
amazzare chi passava. Abbastanza len-
to ma non " lentissimo l'arrivo dei vi-
gili del fuoco (1 15"‘ mentre dopo po-
co pitt di 307 arrfva un tapino con un
miniestintore inutile). Grave mancan
za_inoltre ¢ stata l'esposizione della
sola bandiera nera senza numero per
fermare le macchine in corsa, invece

tanto  dt sicureiza, vmpegnalo
spingere lungo non so pitt quale
circutto, la sua macchina rimasta
in panne. E non é forse vero che
ln stesso lckx, compagno del po-
vero Ginnti, ha ammesso che lui
si sarebbe comportato nello stesso
modo_di Beltoise? O guanto meno
che ha riconosciuto di aver trasgre-
dito { regolanienti in determinate
occasioni? Leggi 1000KM  d'Aw-
stria a Zeltweg. Tutto questo, a
cominciare da cerle dichtaraziont
del pilota, che io, al poste di Fer-
ravi, non wutilizzerer pife sulle mie
macchine, ¢ molto penoso. Vuol
dire evidentemente che | piloti, al-
wmeno in buona parte, non rispel-
tano @ regolamenti, non sanno im-
porsi ana disciplina!

A questo punto mi é venuta tna
idea. Perché non formare una sgua-
dra internazionale di direttori di
corsa e di commissari che segua n
tutti i circuiti del wmondo le corse
garantendo prestaziont o caratiere
professionale ¢ non dilettantistico,

dolore per ' I'assurda morte dellamu:o h

TALITA

reso spletatﬂ.

della bandiera rossa, discutibile la
tardiva esposizione della bandiera ro
sa ed il Far ripartire le¢ macchine

ragaruppate.

Non vorrel sembrare troppo crude
nei confronti degli organizzatori  del
paese che mi ospita, ma penso che

siano pieni di buona volentd ma non
all’altezza  di  fronteggiare  situazioni
difficili. Inolire, sempre uartdo gl
organizzatori, mi ha spiacevelmente
stupito dopo l'incidente, la mancanza
i una precisa atiribi e di respon-
sabilita.

BEL

OISE, Non credo funra in car-

cere, perché gui in Argentina non si
va in carcere per questo, ma se
corre ancora significa che le corse le
fari da solo, collandando Ja mac-
china, a menov che 1l mondo delle
corge non sia impaszite. E' jputile
dichiari che lui non capiva i che
stava facendo: perche se era slancoe
del viaggio o in tensione non ayeva

il diritto di correre. Se
avesse decisu di prender

minando in mezzo alla
avrebbe  dovuto  essere

per il
¢li altri pilotd dalle bandiere gialle?
sue responsabilita spno  chiare
i curioso di sapere cosa gli pas.
se per la testa:r se arrivare aj
boxes e ripartire. Eppure sapeva be
nissimo che nen poteva. K non sa
rebbe ripartito. Oppure non voleva
lasciare la macchina lungo il cireui-
to. il che dvrebbe wvolute dire che
non poteva andarsene prima della
fine della gara. r uccidere qual-
cuno per impazienza mi sembra im-
pensabile.

per  casu
un the cam-
sfa, questo
giuMificabile

m

E' FACILE ORA DIRE CHE CON
.E BANDIERE GIALLE TUTTI DO-
VEVANO RALLENTARE. Ma non si
pud fermare una corsa per gli sghi-
ribizzi incredibili di un pilota o per
I'indecisione — per non dnr I'incom-
petenza — dei comm Dopou la
prima volta che passano piloti ri
coniinciane a passare dec perché
ormai hanne individuato gqual era la
causa dell'agitarsi delle bandie -
non POsSONO pensare che la follia di
una o pil persone faccia zigzagare in
mezzo alla pista un estacolo di quelle
dimensioni.

La levatura della corsa e del pi
lota appiedato protagonista non po-
teva razivnalmente far presagire una

tale colpa, un'imprudenza cosi assur-
da, un attentato alle vite dei colleghi,
cosa che purlroppo, per una tragics
concomitanza di avvenimenti, & andata
in porto perfettamente,

Cristiano Rattazzi

Commi

came nella maggior parte dei cast

avviene con § risultati che ben
conosciamo? lo non woglio, certo
giustificare il signor Buf!uea o

SOnG. ancor piie intransigente nei
confronti di coloro che « Buenos
Aires hanno consentito che per cin-
que minuti un pilota spingesse la
sua macching da una parte all'altra
della pista senza intervenire, sen-
za wmpedirgli di continuare la sua
folle azione.

le wvoglio credere che, se @
Buenos Aires ci fossero stati de
commissari professionisti, delle per-
sone esperte, addestrate u fronteg
giare le situazioni piir difficili, for-
se il disastro sarebbe stato evitato.
E non dirmi, caro Marcellino, che
costerebbe troppi soldi formare una
squadra del genere. Non parlarmi
di ostacoli insuperabili per mettere
d'gccordo la gente di vart paest

Si tratta di salvare vite wmane,
che mon hanno prezzo, si traitc di

sterla con la faciloneria con ie

V8/Blo

solo fatto che faceva avvertire-

Giancarlo Ferrari, il cognato di GIUNTI
con la fidanzata del pilota ai funerali

. Dentra de e
pariare,
sonalmente, '
di occuparsi di autamobitismo,
sirano, ma & cosi;
alfrontave fa celebri
c di wof, ne o pur
e tremendaries
clhe marte orr
che e sia

ma lo

sempre uno  di
EVITABILE

Ignazio,
sinceramente

andale tra gl

vere avvolty dalle  fiomuie. [gnazio, o
risolute, coraggiose, moi G vieapderein cosi
prima. davanty @ titti

quarndo  [assavt

due o fre me

davante wi baxes,
da me, wn brivide mi

percorreva H corpo, uaa sensazione e
ruviglinge. Poco dopoe 14 sacching eru
Jevma, tn i oerf vicino: fr lespressione

simpatica ¢ cordiale del two riso
i "JJHJE!N dr farti aleune
rispundests gentilmente
parale capii que
passiane  dvevi
oK ne che
simto
cogi

a darii
damande. Mi
Da guelle poche
fo eri modesto © quantd
per grestn sport! Parlevi
€ro. HeSSHNG come se i fos-
CoNOsCintE da fanto  tempo.
che 1i woglio ricordare. felice

sor-

ridente; tgnarn del remendo. desting che
Ba  paproveisamente  cancellata. dei thoi
cecki  Uimmugive delle  vittoris per la
YCiGre S Pazio clla piic fredde  detls
morte! Ciag | : .
STEF LMI - Balogna
La_presente  per congratwlarmi con fe

Rai

I'V u mezza Awfosprint. Quanta pub-
prioti mor Eoda wiviz

> lore vittoried Nessuno I conosce.

Mia  padre dice ::mmr wa buan infen:

ditor pocke parole

MARCE LLO ( UNNELLA

.. wnaltra  stella 51 ¢
stella  pia alta  nel

Term
spenta,  Uny
firmamento; e pli
f:H‘{l la piie fucenre al cuore df nor itd
wi perché era la piee forte: gnazio
E wnti. Addio lgnazio!
ORIOLI MAURIZIO
neld ce lo pameo sceltt perché can
la st semplicita la sna modestiv i
avevd fatto (rovare la Fm a&enuing parre-
cipazione al ywo magnifice sport. E' toc
cato « Igmazia Giunti. Con la sua morte
& mancata 0 figlio ad wna wadre, Uaprare
dad nma downa, wne Sportive o quanti di
not Haltawi sowo riuscili a comprenderc
il suv coraggio, il suo stile, la sua ele-
la swa abilitd. Ci vestera di lui
di tawte piccole giofe che i
] , una foto presa per caso
parecchi apni fa guando era ancora wuno
sconosciuto ed wn vnoto. che won  sard
mai colmato,

ALBERTO SPINA
bai lasciate woi, sportivi ¢ wo.
grande  fconforta  premtre  increduli o
chiediamo il perché i tale assurditi
Permettici i dirti per Pultina voita ¢
per sempre BRAVQ w GNAZIO »'

sari pro

guale si aflrortano problem di uno
sport che aon perdona, che fa tanto
piangere.

Ostiglia

Torina

Sara lodevole, ma non certo co-
struttiva, Uiniziativa di intitolare al
povero Ginnti lautodromo  romu-
no di Valleunga. (Ma forse sareb-
be stato « suo tempo pik giusio
dedicarlo a Luigi Musso). Sara lo-
devole Vimpegno della Comuniissio-
ne Sportive Automobilistica Italia-
na di pretendere chiarimenti e
provvedimentt in sede internazio-
nale.

Fuori, senza dubbio, Beltoise dal-
le corse. Fuori, senza dubbio, gli
argentini  dalle  organizzazion: di
corse mondiali. Ma non basterd.
Faccimo qualebe cosa Marcelling,
per questo sport che amiamo ¢
che 1 onostei amicr che muoiono
dmano ancor pit di noi. Anche |
giornalisti non possono limitarsi a
quello che & aceaduto
¢ ¢ criticare. Devono far sentire la
proprie voce per proporre qualche

raccontare

Sente come wn hedo che
Homio cuwre & profondamente friste,
a4 eisto ulle televisione guelle
consideravo wn
la volda simipatiu che y:.//amn- a
g o readevans non
not,
con
le (i hamro viservato
altri
ero che (4 non (i sie potuto rendere conto che ff twa corpo ritornava pol-

Cosi Lo ricordano

1 lettori

ITALIA
plange

mi dianaghia le gola e
DU, . G!H.’JU Ron
pocke volteé ¢he Ta
AMICG, 0N COMmPaRNnD
prima vista, la semplicitd o
Vidola irraggiangibile. ma wno d noi,
Qm He che i sgoments & il modo
Giunti, il rortn
boHOnm; I spero
erof caduti subito dnpn

me impedisce idr
per-

lo conoscevo
RAL A

Igsazio, ¢
Jorse sard conca
per o sport

€ caro

rivorderemo cosi come ert, semplice m

come eri. domenica W gennain walfia

GIANLUIGL VINCENZI Verona

un groppe di sportivi hresci
Addio lgnazio! La leggerssig - d
dug Compagno fi ¢ stale latale! No

drema pite Uaguila  asburgice  strecciar
swi Bolidi rossi di Marancllo, Can fe
wonda. delle corse be persa wn corcor
rente leale & coraggioen
g un 2rup—m Ji ammitatori
di §. Giovanni alla Vena
« Addio  carn f.mw: e che o two sa

crificio mon ste stato vapo, servd atineno

a far wieditare ¢ a spronare le  person
che possonn e devone fere qualeosa per
selvagnardare 1o dei tuoi compagii

Gl TO ZUFEINETTI - Savona

. ricordrapn msiewre fu semrplicila di
Tgnazio, la swa fenne woce. 1 ospoi gests
semplici ¢ controllati, Ta srande vo
wlie di fwporsi per dibmasirare che wwcori
not  Hallani avevawo  grapdi  campiont
Cigg lgnazio, nessuno di poi 10 dimenti-
cherd; I o wolto cosi siicero sa
sempre wmer  mostei brisli o ricord Civo
lenazio. Sei sempre stato per  noc o T
PIU" BRAVO

FRIGERIC PARIO Zoccoring B
Ciao Ignazis da wn minutio 0 che non
corverai pit, wom wn nemmena il perche
so solo che tu non volev:. Non posso
ora credere che i ef ubbia lasciato
cost: £ moi i tuof tifosi 4 vedevamo
2id m giorna campiope del mondo. E
tnpece no, mi trema la o seilo sori
verlo & ha la menie confuse, e  phr
trappo non i vederemo pit  sfrecciare
davanti u nor sulle all defla vittoria; wo
won i vedrema ma 1 ricorderemo
sempre sorridente insieme o Cowrage u
Rindt, a Bandini, Anche oggi molti di:
ranne che antomabilismo ¢ uno sport
.f.. aholire, ma doprani nessuno di guetli
pizc miente, Not ti ricorderemo in
veee @ contimreremn o essere fedeli o
guestn . avvicente  sport.
ALERIO ROSSINI Como

il mio spetchiv, perchdé
sogudte di poier cor-
Quanda mi vedevo nei

Criuntt era
anch’io bo sempre
see una Ferrari

rere
wriei sogni nella «rovsa» di Maranello e
immaginavo  di avere come secondo  pro
prio lur. lgnuzio; wid ora lui sarg certo
esepipio di modestia ¢ di vita

alle sporl per INHE @ Suai vegsact

Torine

PIETRO CONTEGIACOMO

ssionisti

cose dr buono, per cwvitare  ¢he
quelli- ol di la del fume diventine
.“{'[??P!'l‘ P?H nuRerost.

81, Ignazio ¢ morto felice perché
cra in testa allo 1000 KM dr Bue-
nas Aires. Ma ha lasciato tanta do-
lore, e, credo, tanto rimorso. Te
lo ripeto, Marcellino, non sard suf-
ficiente togliere per sempre la licen-
za o Beltoise, Bisogna fare qualche
cose. Non si pud pile attendere.

Quanto o lckx, te lo confesso,
ho provate una grande delusionc.
La sua mancanza di sensibilita, la
sua presenza ad wna festa sportiva
proprio nel momento in cut il suo
compagno veniva sepolto, banno
detto chiaramente che tipo & 1l
pubblico italiano faré bene « non
dimenticarlo mai. Ed io ipero che
anche Ferrari e, perché na?, Agnel-
li. sappiano prendere giuste decr-
sioni ner confromti di questo s
Lnore,

it - senatore




ROMA + Merzario, ICKX e Regazzoni all'aeroporto romano di

imicino mercoledi

scorso, per V'arrivo della salma di GIUNTI "dali’Argentina, 11 pilots belga si scusé
perché non timaneve il giorno dopo per i funerali e riprese subito l'aereo per

Bruxeiles. |l giovedi a mezzogiorno, proprio mentre 2

Roma si svolgeva la

funzione

i per il . 1CK

al ktail-party di Merckx

partecip

gli STATI UNITI

non hanno aleun dubbio

Un doppio
errore

MNEW YORK . Choc, sdegno, risentimen-
to, queste le parole piU atte a de-
scrivere i« feelings » degli america-
ni ma saprattutto della stampa e dei
piloti  statunitensl alla notizia della
morte di Ignazio Giunti.

« Come si pud autorizzare un auto-
dromo a far svolgere simili gare guan-
to questo & privo dei pil elementari
ed importanti mezzi di sicurezza? » co-
81 scrive il « Boston Star s, che pro-
segue: « Come si pud permettere ad
un pilota di causare un incidente lut-
tueso senza incorrere in alcuna puni-
zione? » « Non si tratta di un incidente
banale ma di errore dopplamente de-
plorevole perché coinvolge pilota ed or-
ganizzatori ».

Una colpa che non pué essere igno-
rata », commenta il « Salnt Louis Bul-
latin »,

I piloti americani Sparsi un po’ dap-
pertutte  in questa perioda dell'anno
che precede l'inizio delle gare « Usac »

Sl S e <
e « Trans-Am », hanno espresso = timo-
re », «risentimento «, « indignazione s,
« choc + per questo « pauroso ¢ Colpo-
so incidente ». DAN GURNEY, ora co-
struttore, ha avuto parole di rimpianto
per il «giovane e simpatico pilota
italiano » e quindi ha detto:

« Sin tanto che in Europa e in Sud
America non copieranno | sistemi usa-
ti in USA, correre in guegii autodromi
# come andare incontre a sicuro sui-
cidio »,

« L'anno scorso, il pilota belga Jacky
lckx disse che | guidatori americani
sono signorine perché non corrono quan-
do piove. Orbene, nol preferiamo
essere chiamati signorine e non finire
contro ostacoli pit forti di noi e che
non hanno a che vedere con le corse.
Poiché abbiamo a che tare con la ve.
locita, in i dobbi

N
Solo «accoramento»
della Ferrari
dopo le conferme
anti-Jacky?

MARANELLO 15 gennaio - Ecco il
testo del comunicato stampa di-
ramato dalla Ferrarl, dopo le di-
chiarazioni di ICKX a Bruxelles,
che avevano suscitato anche wuna
accorata reazione della famiglia
GIUNTI:

« Con riferimento alle dichiara-
zioni dalla stampa oggl attribuite
a Jacky lckx, in merito all'inciden-
te che & costato la vita al nostro
Ignazio Giunti alla Mille Km, di
Buenos Aires, la Ferrari stupita
e accorata per tali affermazioni
che singole r k
lita senza attendere l'esito dell'in-
chiesta In corso, e proverrebbero
da persona non presente all'acca.
duto, ha telefonicamente interpellato
a Bruxelles Jacky lckx. If pilota ha
dichiarate al dottor Peter Schetty
«Nessuna dichiarazione & stata da
me rilasciata alla stampa ».

La Ferrari conferma che, anche
dopo il rientro della squadra dal.
I'Argentina, non rilascia alcuna di-
bttt Intendendo  depositare
le proprie risultanze unicamente al
Presidente della CSAL ing. Rogana.

Dopo le conferme dei giornalisti,
l'invite al Presidente dell'Unione
Stampa Sportiva ltaliana da parte
dei C.D. delle assoclazioni stampa
sportiva lombarda e cisalpina di
intervenire presso 1'Ordine Nazio-
nale dei Giornalisti contro guesto
malvezzo nello sport di smentire
dichiarazioni riferite da qualificati
& apprezzati giornalisti, quale prov-
vediman!q prendera la FERRARI con

ICKX? Siamo curiosi.

Fusco, guardavano precccupati ed im-
pressionati dalle fiamme,

a Ecco  perché occorrono  mezzi  di
sicurezza adeguati » ha detto Unser,
« senza questi, correre significa ammaz-
zarsi inutilmente ».

|l Presidente della « Usac » ha detto
ad AUTOSPRINT: « Non voglio criticare
I'organizzazione del circuito e della
Temporada, tuttavia debbo dire che gue-
sta prima corsa ha presentato numerose
lacune che dovranno essere colmate o
si dovra chiudere quel circuito come
& stato fatto per il Messico n.

« Spingere  una vettura nel pienoc
della corsa @ semplicemente puerile
e contrario ad ogni norma automobili-
stica. Beltoise ha agito forse sotto un
i errato, ma ha sbagliato di

pensare anche noi piloti, a cercare
aspedienti capaci di neutralizzare in
parte gli incidenti del mestiere.

«La morte di Giunti Iimplica, non
s0 in che percentuale, Beltoise il gua-
le ha agito, inconsciamente, o impru-
dentemente contro la vita dei parte-
clpanti ».

AL UNSER, campione americang
« Usac » 1970 ha detto che non correra
mai in Europa sintanto che i mezzi
protettivi per la vita dei piloti non
saranno_eguali a quelli americani. Un-
ser si & soffermato a ricordare che
nelle piste americane, in tutte le pi-
ste, ogni 150 metri vi sono addetti
al servizio antincendio che intervengo-
no immediatamente perché muniti di
scafandri di amianto ed argento con
estintori carichi di liquido poderoso.
inoftpe. ha dettc Unser, va ricordato
che in questi intervalli di 150 metri,
vi sono anche automezzi dei Vigili del
Fuoco, regolarmente pagati, che posso-
no essere sul luogo del disastro nel
giro di pochi secondi.

* (')uantuk tempo & trascorso da quan:
do P'urto & avvenuto, prima che i pom-
pieri giungessero sul luoge del di-
sastro? », si & chiesto Unser.

Una foto pubblicata in America mo-
strava la Ferrari di Giunti in fiamme
ed il pilota dentro, mentre tre o
Quattro giovani, muniti soltanto di sti-
valoni neri e cappello da Vigile del

grosso », ha criticato il pilota cana-
dese GEORGE EATON.

Il presidente del Gircolo seritiori
sportivi americani ha precisato:

« Presenteremo una lsttera di protesta
alla FIA affinché {'inchiesta venga con-
dotta con severita. Questi luttuosi in-
cidenti non si devono ripetere. L'au-
tomobilismo & gia troppo attaccato in-
giustamente. Piloti inesperti o igho-
ranti delle norme, non devono essere
ammessi al volante di un bolide ».

MARIO ANDRETTI, che doveva par-
tire alla wolta di Buenos Aires per
correra nella gara di Formula uno, ha
detto con un nodo alla gola:

« Con Ignazio scompare non solo un
ottimo pilota ma un grande amico.
Purtroppo, la sua morte riconferma
quanto ebbi a dire ad AUTOSPRINT
circa i sistemi di protezione inadeguati
in moltissimi autodromi europei e Sud
americani. E' stato un vero peccata ».

Intanto il 28 febbraio laggil in Ar-
gentina avranno luogo due gare di 159
miglla clascuna, valevoli per 1l cam-
pionato Usac. Un gesto « gentile » de-
gli americeni | quali, dopo questo
« omicidio =, non si sa se gareggeran-
no, abituati come sono a certi siste-
mi di protezione della propria vita.

Andate a dar loro torto..

Lino Manocchia

v8/

La polemica che avvilisce

Il collega bolognese DANTE RO

CHI, che &

stato uno degli «ascoltatori» delle sconcertanti

dichiarazioni (poi sfrontatamente smentite) dal
pilota belga, ha scritto per AUTOSPRINT:

Ho sentito

ICKX dire

«Ha sbagliato anche GIUNTI»

BRUXELLES - Se non avesse del fegato Jacky
jckx non sarebbe quel campione del quale il
Belgio reca vanto, ma oltre al fegato — ed altre
qualita e difetti sui quali non spetta a me sof-
fermarmi — il signor Ickx & dotato certissima-
mente di un rarissimo esemplare di faccia tosta
grazie alla quale potra affrontare disinvoltamente
altri cent’anni di carriera,

Il suo intervento sulla tragica scomparsa di

Ignazio Giunti — a parte la tempestivita e l'op-
portunita che hanno sollevato un coro di giuste
riprovazioni — giovedi mattina al ventinovesimo

piano della Terrazza Martini a Bruxelles costitui-
sce un atto che non pud lasciar dubbi sulla per-
sonalita del terribile fanciullo-pilota,

Anche se, purtroppo, nel mondo dello sport sono
in parecchi i personaggi che dopo aver parlato trop-
po si rimangiano — verbalmente o per iscritto —
le loro dichiarazioni, cosa si deve pensare, cosa
si deve scrivere sul conto di chi pretende di
cancellare un'affermazione fatta e ripetuta davanti
a diecine di persone?

In servizio come cronista sul pia alto grat-
tacielo della capitale belga in occasione della
presentazione della squadra ciclistica della «Mol-
teni» capitanata da Eddy Merckx, pur sapendo
che era stato invitato dal campionissimo del ci-
clismo del quale & buon amico, non immaginavo
che Ickx sarebbe intervenuto poiché nello stesso
momento si stavano svolgendo a Roma i fune-
rali di Giunti, E quando, ad uno dei tanti crocchi
che si formano in queste occasioni, ho scorto
Ickx mi sono avvicinato con curiosita |egittima
ed ho ascoltato — con la stessa attenzione de-
dicata dagli altri che lo attorniavano — le parole
che Jacky stava pronunciando con tono estrema-
mente freddo, anzi cattedratico m’'é parso.

L'argomento — doloroso ed attualissimo — mi
ha interessato come spotlivo, come hallano e, in-
fine, come cronista. Quel ragazzino che continua-
va a snocciolare — quasi avesse studiato la par-
te in precedenza — le sue sentenze pressoché
con le stesse parole (un francese chiaro, puro
comprensibile alla perfezione) voleva essere a-
scoltato, pretendeva I'attenzione e non si limitava
ad esprimere un parere personale in torma riser-
vate o confidenziale. A chiunque lo volesse sa-
pere — ed jo affermo di averlo udito ripetere
per almeno tre volte gli stessi identici concetti —
Ickx con esemplare chiarezza e freddezza espo-
neva questo suo concetto:

«No, non & stata una fatalita di disgrazia di
Buenos Aires. Tre errori |'hanno determinata. |l
primo & di Beltoise il quale, contravvenendo ad
una disposizione regolamentare, ha sospinto la
sua vettura attraverso la pista. Ma questa ¢ stata
una reazione istintiva, comprensibile. Tutti coloro
che hanno corso in auto hanno commesso la
stessa infrazione, lo stesso me ne sono reso col
pevole non piu tardi di due mesi or sono. |l se-
condo errore & quello dei commissari di gara |
quali non hanno impedito a Beltoise di sbagliare
Il terzo errore & dovuto al mancato rispetto della
bandiera gialla che indica pericolo, che suggeri-

Per fatto personale, ¢ per la primu
ed ultima volte, debbo dire al signor
Jacky Ickx nomo — si fa per dire —
(e won pilota) gquello che i & mert
tato, alla Ferrari.

Dei pilota, la collezione di AUTO-
SPRINT testimonia quellp che penso. It st
Sono sempre stato convinto dei note-
voli mezzi di guesto ragaizo, che ha
perc il difetto di troppi giovani mo-
derni. Quello cioé di assumere atieg-
giamenti di superioritd e sprezzanit

QOuesti arreggiamenti fradiscono,
forse, il timore di non essere preso
sul serio. E' un po’ come farst cre
scere la barba per dimostrare piit
anni di quanti si dimostrane. Ho cre-
dute e eredo — wnegh opporfuni i

giusto  riferisce

miti — a lekx pilota. E I'he dimo
strato, essendo stalo — senza lema
di smentite — tra coloro che ne han-
no sostenlo la necessita del ritorno

1 miei buoni rapporti persenali con
i sono guastati
coerenza di cronista, ho considerato
i certi swoi arfeggia-
menti ftiori dalle corse, certe sue ne-
gative prese di posizione anche nel-
U'ambicnte Ferrari,

Invece  Ickx mi
grato, Perché ho
sa bene cosa ha detto in case Fiat,
guello che ebbe oce
dere « anti » Maranello; come sa cio
che he detto poco pitc di una setil

seritto poco. Lui

sce di rallentare la velocitd, che impone di evi-
tare i sorpassl. Gia, ma guando noi corriamo
non siamo su una strada per una passeggiata; an-
diamo ai 200 all'ora per vincere e cerchiamo di
andare forte il pii possibile. Ebbene & dalla
somma di questi tre errori Il cui peso, in percen-
tuale, non potrei valutare, che s'¢ determinato
l'incidente ».

A questo punto ci siamo guardati in faccia un
po' perplessi — con me, ricordo, ¢'erano | colle-
ghi Facetti, Mura, Benedetti, Ivaldo, il pili popo-
lare dei radiocronisti belgi Luc Varenne, il vec-
chio amico e collega Julien Chenois dell’Agenzia
belga d'informazione ed altre pe/sone (ivi com-
preso Merckx il quale, peraltro, non si era fer.
mato molto tempo al fianco di lckx essendo chia-
mato a destra @ manca), Facetti, come al solito
s'é¢ infiammato, ed ha aggredito lckx: « lo sono
il vicepresidente dell'Associazione piloti italiani
— gli ha detto — e non & risultato nell’assem-
blea che abbiamo tenuto l'altre giorno che vi fos-
sero bandiere gialle.,.. ».

Freddissimo Ickx ha replicato: « Ma lel ha mai
corso? Solo un pilota pud comprendere il com-
portamento di Beltoise e di Giunti. La bandiera
gialla c'era e Merzario non la poteva vedere
stando ai box; I'hanno vista gli altri che corre-
vano. L'ha vista Siffert e lo ha detto. Solo ades-
so, dopo quattro giorni dall'incidente, io parlo
perchd ho potuto ottenere le informazioni che
erano indispensabili per poter giudicare: adesso,
lo ripeto, ho chiaramente individuato nei tre er-
rori citati le cause della disgrazia. Vedrete anche
voi italiani, che per il vostro spirito latino vi ab-
battete nelle disgrazie e vi esaltate nella gioia
che tra quindici giorni a mente fredda sarete del
mio stesso parere, mi darete ragione s,

Dopo una breve pausa, avendo notato la rigi-
dita di chi I'asecnltava Ickx ha allora cercato di
rimediare aggiungendo: « Anche a me, come a
voi, dispiace la morte di Giunti: era un grande
pilota, un campione, era mio amico. Meno di due
mesi or sono ho vinto una corsa assieme a lui... »
E' stato questo il solo accenno umanitario uscito
dalle sue labbra strette e arrotate.

Poco dopo Merckx I'é venuto a chiamace per
posare assieme a lui. Gli ho allungato il mio no-
tes su carta intestata di « Stadio » e 'ho pregato
di lasciarmi un autografo.. senza il cuoricino in
fondo, come aveva fatto nel settembre scorso
ad Imola ad un'avvenente signora sua ammira-
trice. Ha sorriso e dope avermi spiegato « Dise-
gnai un fiore..» s'@ messo a scrivere « A Sta.
dio » guando Facetti, al mio fianco, gli ha detto
indicando me: «E' un collega di Mareello Sab-
batini ». Ickx s'¢ irrigidito, mi ha riconsegnato la
biro dicendomi: « Marcello Sabbatini? Non voglio
aver nulla a che fare con lui! », Poi ha sorriso
ha ripreso la biro, ha scritto « A Ronchi Jacky
Ickx » e se n'é andato,

Ventiquattro ore piu tardi questo signore di-
chiarava al suo direttore sportivo Peter Schetty:
« Nessuna dichiarazione & stata da me rilasciata

Ha st » ;
A o RIpE Dante Ronchi

mana fu, arrivapdo in visita afla
Ferrari eppena prima delln tragice
trasferta della 312 P in Argentina.

Jdacky Ickx farebbe bene a stare
zitto. Now dico a chiedere consigh
al padre giornalista, perché abbiamo
visto bene che razza di bel consigliv
deve avergli dato, con quella iale
insultante smentita  (che 1 consigh
direttivi lombardo ¢ torinese dell’US.
S1 hanno falto bene a segnalare al
I'Ordine nazionale dei giornalisti).

Peccato!  Peccato  davvero, Per il
campione che Ickx & Perd non cer
i un campione di wmanita!

gquande, per

dovrebbe  essere

sione  di Chie-

m. s,
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Ecco come @ morto lgnazio Giun-
ti. Queste foto parlano da sole,
come forse neppure vi siete re-
si conto nella ripresa filmata
messa in onda dalla televisione.
Sono sequenze eccezionali, ri-
prese da due angoli di visuale,
che dobbiamo alla cortese col-
laborazione del settimanale « Pa-
rabrisas Corsa» e del quoti-
diano « Clarin ». Giudicatele voi




TUTTO QUELLO CHEY Y
ABBIAMO

(TELE)VISTO'E
SENTITO PER VOI

Televisione & radio si sonc occupate
e preoccupats di darci notizie, continua:
mente. Abblamo percid voluto, per co-
loro che non sono riusciti a seguire
tutti i programmi, riportare le registra-
zioni integrali delle trasmissioni pid
importanti, pit significative sia per gli
intervent di esperti che per gli argo-
menti trattati.

Domenica sera, attraverso il Teleglorna-
le delle 21 sul nazionale la notizia del-
I'improvvisa scomparsa di Ignazio Giun-
ti: le primissime notizie ci davano un
quadro abbastanza preciso dell'inciden-
te: Giunti, a 200 all'ora, era piombato
sull'auto di Beltoise ferma in mezzo
alla pista, dinanzi alle tribune, per man-
canza di benzina. |l successive tele-
giornale delle 21,00 sul secondo pro-
gramma ci forniva una versione diversa,
contrastante: Giunti, a 240 all'ora, piom-

bava sull’auto di Beltoise ferma al
centro della pista per blocco dello
sterzo.

Nel corso de = La domenica sportiva »
una telefonata da Buenos Aires di Lino
Ceccarelli ristabiliva la veritd dei fatti
in un breve ma esatto resoconto del
terribile incidente sottolineato poi da
Poltronieri come derivato, soprattutto,
da una cerenza organizzativa, Un breve
filmato sul Campione, che appariva an.
cora sorridente e soddisfatto, ¢i mo-
strava infine anche il Casco d'oro che
il nostro giornale consegna al miglior
pilota dell’anno.

Abbiamo rivisto questo Caseo, accan-
to ai suol « veri » caschi danneggiati in
precedenti incidenti — primo fra tutti
quello di Daytona — nel Telegiornale

Avremmo preferito non aver visto né sentito nulla; avremmo pie-
ferito sfogarci genericamente, come spesso avviene, contro I'ente
televisivo per la sua avversione verso lo sport automobilistice.
E invece, invece abbiamo visto e ascoltato quasi in continuazione,
da domenica in poi, parlare di automobilismo; parlarne soprattutto
in tono polemico e qualche volta con discorsi fuori luogo. La tra-
gedia che ha' colpito I'automobilismo italiano e soprattutto la fa-

miglia del glovane Ignazio Giunti & immensa. E lo & tanto piu
si pensa che colpevole, questa volta, non & l'automobile ma

altro uomo, altri womini...

to un « servizio » tempestivo quanto
interessante di Speciale GR, il giornale
radio « lllustrato» che va in onda
ogni giorno al mattino e al pomeriggio.
Sull'incidente che & costato la vita al
pilota della Ferrari il servizio é stato
trasmesso alle 18,30: ne riportiamo In-
tegralmente 1l testo anche se certe
sfumature, certe « venature » di com-
moziona non possono essere scritte...

Prima corsa automobilistica dell’anno ¢
primo  gravissimo incidente: la  vittima
guesta volta ¢ an pilota italiano, i cam-
piore  iluliano 1970-71; il ventinpvesne
Ignazio Ginwti. E' morto sulla piste di
Buenos Aires durante la Mille chilometri
valevole quale prina prova del Caempiona-
to nmondiale Marche. Giunli, su wnd nuwo-
vissimia Ferrari cra in iesta ma, all'wscita
dells curva prima delle tribune, i @
trovato di fromte uwna macching spinta o
mane: ta Matra del francese Beltaise. Un
altro concorrente, Uinglese Parkes ¢ riu-
scito u scansare ostacolo wia Giwnti, co-
perto, ha investite ir pieno la macchina
francese. La morte di Ignazio Giunti ri-
propone wuna Serie di imterrogativi futli
centrati, imperniati sulla insicurezza del-
te corse. Chi vi parla ¢ Antonio Leone
dagli studi di Roma; a Milane Vittorio
Luridiana; a Bologha ldo Vieart ¢ a To-
rino Giorgio Carletti. Ma prima di an-
dare avanti in questa discorso, chi era
Ignazio Giunti? Qui in studio abbiamo
una collega, Danicla Politti: [aceva par-
te del gruppo di giovani, con Giunti, ne?

Politti: Si...

Leone: Forse ricorda tante cose di una
giovinezza trascorsa insieme...

Cé un FE

delle 13 dell'11 gennaio duranmte una
intervista al trnteﬁn di Ignazio, Berar-
do, Nella camera da letto del
scomparso, tra trofei, coppe, manife-
sti e copie di AUTOSPRINT, Berardo
Giunti al giornalista che gli chiedeva
quando lgnazio aveva cominciato a ma-
nifestare la sua passione per lo sport

bilistico, rispond « Non sl
pud dire quando abbia iniziato. Ha sem-
pre amato le macchine. E non avrebbe
mai smesso di correre ».

« E' evidente — ha continuato [l glor-
nalista — che suo fratello correva
esclusivamente per passione, non per
interesse, dato che la famiglia & bene-
stante ». « Si, ha risposto Berardo Giun-
ti, forse solo per questo, per questo s.

Il giorno stesso, nel corso del Te-
legiornale delle 20,30, sul
nazionale, Barendson ha preparato un
lungo servizio su lgnazio Giunti al qua-
le hanno partecipate Nino Vaccarella
dagli Studi di Roma e Gino Rancati da
Torino. Le prime immagini c¢i mostrano
le macchine alla partenza e poi, i foto-
grammi del tragico impatto, |'autoam-
bulanza, il pronto soccorso dell'auto-
dromo, la Matra di Beltoise, |'ormai
inutile carcassa della Ferrari...

pilota

« Ecca, a Vaccarella vorremmo  subito
domandare — premesso che ¢¢ in questo
incidente una grossa parte di fatalita e
di eccerionalith, diciamo pure — che co-
sa si pud e si deve fare per evitare, per
aumentare la sicurezza dei piloti sui cir-
cuiti ».

Vaccarella: o Mu  guardi, questo inei-
dente per me & wveramente incredibile
perché... mai visto nei circuiti un inci-

dente cost assurdo. E strano che proprio
std Stalo commesso da un pilola esperto
comie Beltoise che ba fatto uwma manovra
veramente incredibile ¢ che i commissari
del circuito non abbiana tempestivamente
segnalato la presenza di questa macchina
nelle pista. Quindi per me & veramente
un incidente assurdo che dovrebbe vera-
mente mon esistere im circuiti cosi orga-
nizzati. Per quanto riguarda poi la orga-
nizyazione dei  circuiti gia parecchio &
stato fatto ¢ io consiglio sempre di or-
ganizzare i circuiti meglio, con dei posti
di soccorse, con del posti di promnta in-
fervento

« Per me Beltoise dovrebbe essere pu-
wito, severamente punito. Cosi come si
puniscono i calciatori  guando mancano,
cosi si dovrebbe pynire il corridore awto-
mobilistico quando manca, perché nel no-
stro mestiere puriroppo un ervore del ge-
nere costa la vita a un pilota ¢ quindi
la commissione sportiva intermazionale, la
CSAl, dovrebbe aprire wn'inchiesta e pu.
nire severamente Beltoise che & stalo Iar.
tefice di uma manovra veramente assurda
e inconcepibile »,

Alla radie molte netizie ma sopratiuts

N s

programma.

Politti: 8, ricerdo soprattatio di Jdgna-
zio, del grande amore per le macchine di
lgnazio. Ha avuto sempre le macchine
nel sangue... Ignazio viveva per le mae-
chine.,. lgnazio andava al cinema ma
parlava quasi solo ‘ed esclusivamente di
macchine...

Leone: Anche quand’era piccolissimo?

Politl: Quand'era piccolissimo mi dice-
vano delle amiche, che abitavano vicino,
che guando aveva dodici-tredici awni, ave-
ve fetto wwa specie di cassetting, sollu
aveva messo dei cuscinelli a sfera e fa-
ceva di corsa... prendendo upa rincorsa...
ara specie di corridoio tra i due stabili
e prendeva questa corsa a tufta birra, con
wnt fracasso infernale e non faceva dor-
nrire il padre che era arrabbiatissimo. Era
um ragazzo, quindi, nato per le macchine
¢ era chiaro che diventasse un campione.
Infatti quando ebhe [ prinei suwccessi na-
zionali e intermazionali moi ragazzi ci
stamo guardati in faccia e abbigmo detto:
« & normale... »

_Lconc: Ci awvisano :tai_la regia che ab-

mo il [(ratcllo maggiore di  Tgnazio
Giunti

Pronto, casa Giunti,..

Pronto, il signor Berardo?

Signor Berardo, quali sono i parenti di
Giunti, qui a Roma?

Beh, siarro tutta la famiglia... la ma
dre, e i fratelli...
Ci sono anche dei nipoti?
Come dice?
anche dei nipoti? Altri ra

sOno

. in qualche modo hanno la passione
lell"automobilismo?

Beb, quello spero di no, guardi... in
ogni- modo quello mon comta... Speriamo
proprio_di no, che non abbiano gualche
passione di questo gewere..

Leone: Lei dopo questa wvicenda cosi
drammatica, cosa pensa «el correre in
automobile?

Berardo Giunti: Guardi, v non sono
wmai state contrario alle corse e quindi
non lo sone nemmeno adesso, Perd pen-
50 questo, che a wn cerlo punto non si
devono fare guando, non dico che la cor-
sa sia pericolosa in se stessa, ¢ quindi
chi la fa Vaccelta, questa pericolositd; pe-
riy dave praticamente le attrexzatuve, la
pasizione stessa dei luoght dove si fanno
noM sono allrezzati, mon si devono fare.
E poi eredo guesto: ci vuole molla spor-
tivitd, da parte dei piloti stessi, fra di
loro. In fondo & tutla gente che pratica-
wente dovrebbe non fare in modo di farsi
ampazzare, wa di wpivere, non worive,
insomnta.

Leone: Beltoise & chiaramente il respon-
sabile di quello che & successo, la poli-
zia lo ha fermato poi lo ha rilasciato:
pensa che la cosa finird qui?

Glunti: Beb, se dipendesse da me, no.
Perb c'¢ anche da dire guesto:  praticas

se
un

doveva essere
U'ba  fermato.

mente notr doveva essere.
ancke fermato, e nessano
Quesio & Vimportante..

Leone: Doveva essere
quando era in pista...

Giunti: E gia, doveva essere [ermato,
i modo che [ui non potesse spingere a
mang la macching, non potesse occupare
la pista, sapendo che arrivano dei bolidi
a 240, 250 all’ora di dietro, che era
impossibile  poi vederlo: il primo U'ba
schivato, il seconda gli ¢ andato deniro,
e se il primo non lo schivava e¢ranc due,
imsomma, i morti. Non uno..

Leone: Pensa che, non so, lghazio sia
stato un po' trascinato dal suo entusia-
smo, giovane, con la voglia di congui-
stare: un titolo...

B. Giumi: Quesrn guand’'era giovane,
farse, adesso ormai era pifi o wieno drri-
vale, anzi era un womo prudente, penso...

Leone: Ciod, non osava, non eccedeva,
diciamo.

B. Giunti: Csare, osava, perché doveva
osare per forza se o darrivava witimo, ma
non eccedeva ecco, quesio si; nowm laceva
delle pazzie. Sono tranguillo che se mio
fratello si josse fermato sarebbe rimasto
fermo - dov'era ferma la macchina, non
cercava di arrivare al traguardo 4er aplaz-
Zdrst ».

Leone: Signor Berardo, noi la ringra
ziamo di quello che ha aggiunto, diciamo,
di importante a questa drammatica vi-
cenda di suo fratello; anche” perché una
espericnza... Lei pensa che possa esserc
utile ad altri? In qualche modo?

B. Giumi: Ie lo spero, lo spero, nel
senso che possano cercare di fare le corse
pit sicure, o di nom farle quando la si-

farmato  prima,

curezza non ci sia. Non dico di non farle
wrai: di farle, di continuarle a fare per-
ché il progressa forse le vorrd, ma per
lo meno di non farle dove la sicurezza
non dia Vopportunite al pilota di arri-
vare al traguardo.

Leone: La ringraziamo molto. Dopo il
fratello. di Giunti abbiamo sotto gli oc-
chi il titelo di un quetidiano sportive di
questa mattina « Giunti perito per colpa
di tutti ». Sentiamo Piero Casucci.

Casucci: o trove che questo titolo tra-
duce perfettamente, inquadra perfettamen-
te la sitwazione. 1l caso di Giunti & un
caso di estrema gravitd, mom soltamto per
le cowmseguenze ma perché & la riprova
del dilettantismo e dell’approssimazione
con cui si opera in campo Sportivo awto.
mobilistico. Vorrei richiamare V'atienzione
di tutti ¢ speciaimente dell'ing. Rogano,
attuale presidente della Commissione Spor-
tiva Auwtomabilistica Italiana su tre pun.
ti. Le monoposto, si dice, ¢ non da ora,
sono mal strutturate; la frase « piloti fa-
sciati di benzina » d'altra parte & dello
stesso Enzo Ferrari che & wn costruttore;
i servizi antincendio somo inadeguati. 1
commissari di percorso non somo molto
spesso all’altezza del compito. Io vorrei
proprio chiedere all’ing. Rogano che cosa
sE sta facendo dope tuito eid che @& stato
scritta ¢ cia che & stato delto & questo

proposito

Leone: Vorrei dare la parola all'ing.
Rogano...

Casucci: Un momento, vorrer pgecisare
ana cosa; o won faccio wma crltica ai
costruttori di  antomobili per come co-

Struiscono le macchine; faccio una critica
alla Commissione Sportiva Internazionale
che non interviene per wmodificare la
Struttura delle macchine, e mi rifaccio
appunto alla frase di Ferrari « piloti fa-
sciati di benzivas. Non & il caso — preci.
so — di Giunti, perché non correva con
uma monoposte feri o Buewos Aires ma
comunque io credo che tutto lautomobi-
lismo sportive sia sollo accusa in questo
nromento.

Leone: Ing. Rogano?

Rogano: §i?

Leone: Cosa risponde a gueste accuse,
chiare, contro il mondo automobilisiico
che non sa difendere i suoi piloti?

Rogano: Ma guardi, se lei mi permer-
te, sia pure npello stato di costernazione
in cui fo e i miei colleghi ci troviamo,
to voglio intanto dirle che apprendo con
wiolta, direi con molta soddisfazione, la
decisione della Ferrari di ritirave la sua
partecipazione alla gara del prossimo 24
gennaio. Desidero anche aggiungere che
abbiamo gid adottalo due iniziative com-
plece: una & stata la richiesta wfficiale
indirizzata al principe Metternich, presi.
dente della Commissione Sportiva Inter.
nazionale di voler promuovere immedia-
tamente wn'inchieste dande Uincarico ad
una  commigsigne  della  quale  abblamo
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Programmi dal 19 al 25 gennaio 1971

MERCOLEDI" 20 Progr. naz.

Ore 22,00 - Mercoledi sport, te-
lecronache dall'ltalia e dall'e-
stero.

GIOVEDI' 21 Secondo progr.

Ore 22,15 - Dall'artigianato al-
I'industria: « La professione del
designer ». Programma a cura
di Giuliano Betti.
DOMENICA 24 Progr. naz.
Ore 22,30 - La Domenica spo:-
tiva. Cron:che filmate e com-
menti sui principali avvenimen-
ti della giornata.

TUTTI | GIORNI Progr. naz.
Ore 13,30 - (al termine del te-
legiornale) Sport.

Ore 19.45 - Telegiornale sport.

Ore 20,40 - (al termine del tele-
giornale) Sport.

Ore 23,15 - (al termine del tele-
giornale) Sport.

I che

s

chiesto di  poter far parte. La migliore
documentazione sard rappresentata da un
documentario della televisione di Buenos
Aires che per quatlro minuti e mezzo cf
fara vedere tutte le manovre eseguite dal
pilofa Belioise, manovre imprudenti, pe-
ricolose, che si sono svolte sotto gli occhi
di molti wuffictali di gara della manife-
stazione.

Ing. Rogano, la stanno ascoltando del-
le persone molto competenti, in campo
automobilistico, ma anche Giovansi Ar-
pino.

« To diréi un'altra cosa (& Atpino che
patla) che, sono, non voglio parlare di
fatalits nel caso di Ginnti perehé sembra
che la fatalita sia da escludere, ma evi-
dentemente con questa progressione. mi-
cidiale di piloti che muoiono bisogna
ritornare a vedere un po' §© nmostri criteri
con cui guardiamo le corse automobili-
stiche; cioé il criterio del pubblico: guan-
do fo leggo che ad Indignapolis ci sono
250.000 persone che si assommaro infor-
no 4 una pista per vedere una gara e di
queste 250.000 persome secondo le stati-
stiche pii accurate, americane, meanche il
2 per cento comasce i segreli tecmici dei
motori che sono in gare; quando aitrettan-
to 5i puo dire dei cinguanta o Sessania-
mila speftatori che séguono le gare a
Monza, allora dov’é il punto di altrita
tra la folla che sezue queste manifesta-
zigni e le manifestazioni che ricavano po-
polaritd da questa folla. E' evidente che
c'é tweto um... Slame womini moderni, ci
raduniame atlorno ¢ un fesomeno, questo
Jenomens & rappresestato dal motore e
dall'atleta; 'atleta, in questo caso il pi-
lota, riassume Sotto nura swa veste quasi
magica, quasi fotata, delle caratteristiche
che la genic normale sa di mon possedere.
E di qui il fascino dell’momo che guida
questi bolidi: tutti conosciamo le automo-
bili, tutti guidiamo le antomobili, tuiti
compriamo le automobili, tutti andiamo
in automobile... ¢ guesto fascino & im-
meenso  propric  perché. tutli credomo di
aver qualche cosa a che spartire con gue-
sto emormie ricchissimo e complicato ba-
raccone che sono le corse antomobilisti-
che... Un fascino che forse pud giusti-
ficare -melle menti di moléi il sacrificio...
E' il destinog dell'uomo, che lende sem.
pre a dawzare sempre sul vylcano ». .

Casucci: Ecco, io, vorrei richiamarmi
ancora un attimo alle parole dell’ing. Ro-
gano: lui parla d’inchiesta, Io credo che
sia molto meglio che ci preoccupassime,
prima, di evitare che questi incidenti
accadano...

Rogano: Quello che dice Casucci é cer-
tamente vero, anche e molti dei suoi
argomtenti wom sono perfettamente, direi,
pertinenti all'incidente di Giunti: Casuc.
¢i parla di dilettantismo; egli ha ragione,
sostanzialmente..,

CGasucci: Scusa Rogano, jl caso dei come
missazi dj percorso che non segnalenc la

MARTEDI' 19 Terzo progr.
Ore 18,45 — | pericoli della cittd - « Un
grande nemico dell'uomo: il rumore =,
a cura di U. Sellerio.

GIOVEDI' 21 Secondo progr.
Ore 18,30 - Speclale sport: « Fatti e
uomini di cui si parla ».

VENERDI' 22 Secondo progr.
Ore 20,10 — « Indianapolis » gara guiz
condotta da Renzo Palmer.

SABATO 23 Secondo progr.

Ore 11,35 — « Ruote e Motori » a cura
di Piero Casucci.

DOMENICA 24 Secondo progr.
QOre 12,00 — Anteprima sport, notizie e
anticipazioni sugli avvenimenti del po-
meriggio

Ore 16,30 — Domenica sport, risultatl,
cronache, commentl, Interviste e varleta,

LUNEDI' 25 Progr. nazionale
Ore 8,00 — Lunedl sport.

TUTTI | GIORNI
Alla fine di ogni « Giornale Radio », il
Ministero dell’Interno in collaborazione
con I'ACI e la RAl da comunicazionl
sulle situazioni di emergenza della cir-
colazione stradale.

Terzo progr.
Ora 17,24 — Buon viaggio, notizie per
gli automobilisti.

SABATO-DOMENICA Progr. naz.
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00 - 10,00 -
12,00 - 13,00 - 14,00 - 15,00 17,00 -
20,00 - 23,00,

Secondo progr.

Giornale Radio: ore 6,25 - 7,30 - 8,30 -
10,30 - 11,30 - 12,30 - 13,30 - 14,30 (re
gionala) - 15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19.30 - 21,00 - 24.00.
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presenza di una macchina lermi, guesto
puro dilettantismo, evidentemente...

Rogano: Infatti io creda, Ubo detto
anche. apértamente, che il peggior male di
cui soffre antomobilisme sportive, mal-
grado certi sforzi che si compiono, io
obicttivamente deve dirlo, In sede aa-
zionale ed internazionale, ¢ proprio la
leggerezza, ecco, il dilettantismo, come
Uba -chtamato Casucci. Forse vorrel dire
il « fatalismo » al gquale si é soliti affi-
darci; wentre invece, lo capiamo (tui,
& un dovere di fare guanto & melle wma-
ne capacitd per vidurre al minimo un
rischio che & perd implicite nelle watura
della specialitd sporfiva.

Casucci; Rogano, scusa, voglio richia
mare la tua attenzione su un altro punto:
secondo quanto scrivono i colleghi — e
non ho dubbio che” la cosa sia vera —
Uintervento dei mezzi antincendio & av-
venuto dopo quaranta secondi, Tu sai
meglio di me, secondo guanto hanno sta-
bilito gli esperti della Fondazione Jim
Clark, che un pilota ba fino a trenta se-
condi per poter uscire da un incendio.
Ora queste cose qui... ora questo non &
pilt fatalismo...

Rogano: No, no, voglio dire che ¢i si
affida al fatalismo, cioe cf si affide @ un
gqualche cosa che ci dice « quiesto  non
deve avvenire », quindi non si prevedono
i necessari interventi cosi come, d'altra
parte, -bggi le nozioni anche di caratlere
scientifico, mettono a nosira disposizione.
E iv ho chiamato fatalismo come sinoni
mo di leggererza con la guale si procede
in_queste cose,..

Leone: Ing. Rogano, ci scusi, il tempo
passa e purtroppo non sbbiamo pil mi-
nuti a disposizione: mi sembra che si
possa concludere con un'affermazione mol-
ro semplice. C’¢ ancora molte da fare

C'¢ molto da fare: anche da far
comprendere, a chi ancora non vuole

capirlo, che lo sport automobllistico
non & una corsa al suleldio, non &
Gio’ Luni
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La MATRA prototipo" di
non — proprio

Beltoise,
quella veramente, prota-
gonista della: drammati-
ca vicenda bonaerense,
«salta» a Monthléry,




